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1 Einfithrung

Der gesellschaftliche Wandel im Bereich der Lebensfiihrung, mit abnehmender Bedeutung der Arbeit
im Rahmen der Alltagsgestaltung und zunehmender Bedeutung und Aufwertung der Freizeit, ldsst
sich gut mit Worten wie Individualitat, Lebensqualitdt, Genussstreben und Selbstverwirklichung
darstellen. Dieser Wertewandel kann unter anderem durch wachsende Mobilitdt und wachsendem
Freizeitbudget seit den 70er Jahren begriindet werden. Die immer groRRer werdende Relevanz der
Freizeit und auch deren Gestaltung im Zuge des Wertewandels macht sich natirlich auch in den
Freizeitsportarten bemerkbar. Natursportarten sind auf dem Vormarsch, die Tendenz geht eindeutig
weg von sportstatten- und vereinsgebundenen Sportarten und reiner Leistungsbetonung im Sport
hin zu Bewegung in der Natur, Einheit von Kérper und Geist, oder auch Abenteuer und Risiko. Dieser
gesellschaftliche Wandel verbunden mit technischen Innovationen, der zunehmenden
Ausdifferenzierung der Natursportarten, begriindet unter anderem die Entwicklung des
Mountainbikens vom Trend zum Breitensport. (vgl. Eidam, 2002)

Seit der ersten Serienproduktion von Mountainbikes 1981 in den USA hat sich der Sport natdrlich
weiterentwickelt, die Bikes von damals kann man kaum noch mit den hochtechnischen Bikes von
heute vergleichen.

Im Sommertourismus nimmt der Mountainbiker mittlerweile einen wichtigen Stellenwert ein. Aktuell
gibt es ca. 13 Millionen Mountainbiker in Deutschland und eine zunehmende Zahl an Bike- und
Kurzurlauben, (vgl. BIKE-Leserumfrage 2009- 2012) wodurch der Mountainbikesport eine attraktive
touristische Bedeutung und Dimension gewonnen hat.

In den 90er Jahren entwickelte sich das Mountainbiken auch in Tirol zunehmend zu einer
Breitensportart, obwohl das Radfahren rechtlich auf Forst- und Almwegen verboten ist. Dies fiihrte
1997 zur Entwicklung des Tiroler MTB-Modells. Dieses ermoglicht, dass Strecken freiwillig vom
Grundeigentimer bzw. Wegerhalter fir das Radfahren freigegeben werden und sich bis heute ein
Streckennetz von mehr als 6.000 km entwickeln konnte. Dem technischen Wandel der
Mountainbikes und dem damit verbundenen, zunehmenden Bediirfnis Singletrails zu befahren, kann
das aktuelle Streckennetz nur unzureichend gerecht werden.

Auch im Koalitionstibereinkommen der Tiroler Landesregierung 2013-2018 wird ein klarer Auftrag im
Abschnitt Wirtschaft, Industrie und Tourismus gegeben, der heildt: ,Aufbauend auf das Tiroler
Mountainbike-Modell sind Lésungen fiir die Angebote im Bereich... der Single-Trails sowie weiterer
Trends zu suchen.”

Das vorliegende Konzept wurde in Zusammenarbeit mit dem MTB Arbeitskreis erstellt, um dem
politischen Auftrag gerecht zu werden, das Angebot des Tiroler MTB-Modells bedarfsgerechter zu
gestalten und ein Miteinander aller Interessensgruppen in der Natur zu ermoglichen und zu
gewahrleisten.

Im Mai 2014 hat die Landesregierung ein Programm fiir ein Miteinander aller Interessensgruppen in
Berg und Wald in Auftrag gegeben. Der Dialog zwischen den verschiedenen Nutzerkreisen soll
aufgebaut, das Bewusstsein fir die Natur in Berg und Wald gestarkt und ein riicksichtsvolles
Miteinander gestaltet werden. Zentrales Ziel dieses Programms mit dem Titel ,BERGWELT TIROL
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MITEINANDER ERLEBEN” soll es sein, Angebote und LenkungsmaRBnahmen zu schaffen. Das MTB-
Modell 2.0 entspricht vollstandig den Grundgedanken dieses Programms und kann als dessen erster
Umsetzungsschritt verstanden werden.

2 Rechtliche Grundlagen fiir das Mountainbiken

Radfahren ist auf Forststralen in Osterreich prinzipiell verboten. Rechtliche Grundlage ist das
Osterreichische Forstgesetz (1975), das das Befahren von ForststraRen mit Fahrridern an eine
Zustimmung des Wegerhalters bindet. Auch fiir die Befahrung von Wanderwegen, die ebenfalls zur
Waldflache zu zahlen sind, ist eine Zustimmung des Grundeigentiimers erforderlich.

Forstgesetz § 33. (1) Jedermann darf Wald zu Erholungszwecken betreten und sich dort aufhalten.

(3) Eine (iber Abs. 1 hinausgehende Benutzung, wie Lagern bei Dunkelheit, Zelten, Befahren oder
Reiten, ist nur mit Zustimmung des Waldeigentiimers, hinsichtlich der Forststrafien mit Zustimmung
jener Person, der die Erhaltung der ForststrafSe obliegt, zuldssig.

Rodungsgenehmigungen nach dem Forstgesetz sind bei Nutzung bestehender Steige und
erforderlichen Adaptierungen, wie Herstellung von Ausweichen oder sonstige Verbreiterungen und
Holzeinbauten zur Erosionsverringerung, nicht erforderlich. Singletrails stellen eine begrenzte
Mitbenltzung des Waldbodens im Sinne der umfassenden Definition der nachhaltigen
Waldwirtschaft gem. § 1 und der Waldwirkungen gem. § 6 Forstgesetz dar und erfillen bei
ausgewogener Nutzung keinen Rodungstatbestand. Der Erlass ZI. 1llal-F-031/11 vom 30.04.2008 ist
sinngemal} anzuwenden.

Bei Neubau von Singletrails (ohne Einbau von kiinstlichen Hindernissen) ist in Analogie zu
Wanderwegerrichtungen im Wald die Erforderlichkeit von Rodungsgenehmigungen zu prifen. Wenn
die Mitbeniitzung fir die Waldbewirtschaftung und andere Erholungssuchende gewahrleistet wird,
ist eine solche in der Regel entbehrlich.

Bei Nutzung von Waldflachen fiir Bikeparks ist eine Rodungsgenehmigung erforderlich.

Naturschutzrechtlich ergeben sich bei Nutzung bestehender Steige in der Regel keine
Genehmigungspflichten. In Natura-2000 Gebieten ist bei Nutzung vorhandener Steige eine
Einzelfallpriifung mit Hinzuziehung eines Naturschutzsachverstandigen erforderlich.

Bei Neubau von Singletrails ist die Erforderlichkeit einer naturschutzrechtlichen Genehmigung im
Vorfeld durch Beiziehung eines Naturschutzsachverstiandigen abzuklaren. Jedenfalls erforderlich ist
eine naturschutzrechtliche Genehmigung bei der Neuanlage von Singletrails in Auwaldern,
Feuchtgebieten und Natura 2000 Gebieten, in sonstigen Schutzgebieten nach dem Tiroler
Naturschutzgesetz ist eine solche im Vorfeld abzuklaren.

Im Falle von Adaptierungen bestehender Steige in Auwaldern und Feuchtgebieten ist ebenso wie
generell vor der Steigfreigabe in Natura 2000 Gebieten eine Einzelfallprifung mit Hinzuziehung eines
Naturschutzsachverstandigen erforderlich.



Die Erfordernis einer wasserrechtlichen Genehmigung ist bei Errichtung von neuen Bachquerungen
im Vorfeld mit der Wasserrechtsbehorde abzuklaren. Bei der Nutzung bestehender Steige ohne neue
Kunstbauten bei Gewasserquerungen ist keine wasserrechtliche Genehmigung erforderlich.

Alm- und Gliterwege sind in der Regel nach dem Tiroler Giter- und Seilwegegesetz (1970) errichtete
Wege, die flr die Bringung land- und forstwirtschaftlicher Produkte und zur Bewirtschaftung land-
und forstwirtschaftlicher Flachen errichtet wurden. Diese Wege sind zumeist nicht fir den
offentlichen Verkehr freigegeben. Auch in diesem Fall ist daher eine vertragliche Freigabe durch den
Wegerhalter und die betroffenen Grundeigentiimer fiir die Nutzung als MTB-Route erforderlich.

2.1 Nutzungsiibereinkommen ForststrafSen und Almwege

Bei Forststralen und Almwegen gibt es in den meisten Fillen einen Wegerhalter bzw. eine
Bringungsgemeinschaft oder Bringungsgenossenschaft, die Uber die Vergabe von
Nutzungsbewilligungen verfligungsberechtigt ist. Eine Freigabe fir das Mountainbiken kann durch
Nutzungstbereinkunft zwischen Wegerhalter und einem Vertragspartner (TVB, Gemeinde) fir
Forststraflen und Almwege unter Einbindung der Grundeigentiimer erfolgen (siehe Anhang).

2.2 Nutzungsiibereinkommen Wanderwege und Wandersteige

Bei Wanderwegen und Steigen existieren keine Bringungsgenossenschaften die zur Einrdumung von
Nutzungsrechten berechtigt sind. Nutzungsiibereinkommen missen daher mit dem(den)
Grundeigentimer(n) abgeschlossen werden (siehe Anhang).

Die Wegerhalter, die fiir die Erhaltung des Weges zum Zweck des Wanderns verantwortlich sind (z.B.:
AV-Sektionen, TVB’s), sind fur ,lUber das Begehen hinausgehende Nutzungsrechte”, nicht
verfligungsberechtigt.

Auf Wanderwegen/ Steigen kénnen jedoch auch andere natirliche und/oder juristische Personen
Dienstbarkeitsrechte besitzen, dies sind beschrankte dingliche Nutzungsrechte, die diese durch
Ersitzung an Wanderwegen oder Steigen erworben haben (wie z.B. Alpenvereine). Zivilrechtlich
bedarf es auch einer Zustimmung des Servitutsberechtigten.

Servitute sind im ABGB geregelt:

§ 472: ,,Durch das Recht der Dienstbarkeit wird ein Eigentiimer verbunden, zum Vorteile eines Andern
in Riicksicht seiner Sache etwas zu dulden oder zu unterlassen. Es ist ein dingliches, gegen jeden
Besitzer der dienstbaren Sache wirksames Recht.”

Servitutsberechtige missen demnach dem Vertrag fir das Befahren von Wandersteigen mit dem
Mountainbike zustimmen, es braucht somit auch eine ,Zusatzvereinbarung” mit dem
Servitutsberechtigten.

Bei Nutzungsrechten im Teilwald von Gemeinden empfiehlt sich die Einbindung/Vorinformation der
Nutzungsberechtigten lber die Planung von Singletrails.
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3 Das Tiroler MTB-Modell

Das Tiroler MTB-Modell wurde im Jahr 1997 auf Initiative des damaligen Tiroler Landeshauptmanns
Dr. Wendelin Weingartner ausgearbeitet. Das Modell basiert auf einer bedarfsgerechten Freigabe
ausgewahlter MTB-Strecken durch Vertrage zwischen Wegerhalter und Gemeinde bzw.
Tourismusverband.

Das Modell erleichtert Vertragsabschliisse durch:

e Nutzungsiibereinkommen (Mustervertrag)
e Versicherungsvertrag
e Landesbeitrag zum Entgelt (Euro 0,10/Ifm MTB Route)
e Beschilderung
e MTB-Regeln
e Schwierigkeitsgrade
Das Modell wurde unter der Leitung des Landschaftsdienstes der Gruppe Forst gemeinsam mit
folgenden Institutionen gemeinschaftlich erarbeitet.
e Waldbesitzerverband
e Landeslandwirtschaftskammer, Bauernbund
e Tirol Werbung
e lLandesradsportverband, Sektion MTB
e AdTLR, Tourismusabteilung, Gemeindeabteilung, Sportabteilung, Pras IV
e Osterreichische Bundesforste
o OAV
e Arbeiterkammer Tirol
Der Tiroler Jagerverband hat das Modell begriif$t und auch unterstiitzt.

3.1 Entwicklung des MTB-Routennetzes in Tirol

Trotz anfanglicher Bedenken, ob es gelingen wird, die Wegerhalter von den Vorteilen des Modells zu
Gberzeugen, hat sich das Tiroler MTB-Modell zu einer Erfolgsgeschichte entwickelt. Die Abb. 1 zeigt
die zeitliche Entwicklung des Routennetzes.
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Abbildung 1: Entwicklung des MTB- und Radwanderwegenetzes in Tirol

Ende 2013 sind insgesamt 7.000 km Uberregionale Radwanderwege und MTB-Routen in Tirol
vorhanden und durch Vertrage mit den Wegerhaltern abgesichert.

Tabelle 1: Kategorisierung des MTB Angebotes in Tirol (Stand 1/2014)

Kategorie Routenlange (km) | Routenlange (%)

Uberregionale Radwanderwege 971 13,8
leichte MTB-Routen 378 5,4
mittelschwierige MTB-Routen 3595 51,1
schwierige MTB-Routen 1946 27,7
Singletrails 141 2,0
Summe 7032 100

3.2 Uberarbeitung des Tiroler MTB-Modells

Aus der Abbildung 1 und Tabelle 1 ist klar ersichtlich, dass derzeit nur ein bescheidenes Angebot an
offiziell freigegebenen Singletrails in Tirol existiert, obwohl der Trend von Seiten der Mountainbiker
und der Sportartikelindustrie ganz klar in diese Richtung geht und hier auch touristisch groRe
Potentiale erhofft werden. (siehe: Bedeutung des Mountainbikens in Tirol).

Aus diesem Grund wurde der MTB-Arbeitskreis mit folgenden Zielen wieder reaktiviert:
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e Die Rahmenbedingungen fiir die Freigabe von Singletrails klaren
o Konflikte mit anderen Naturnutzern dadurch entscharfen
e Beschilderungskonzept und EDV-Konzept an neue Anforderungen anpassen

Das Tiroler MTB-Modell 2.0 baut auf den wesentlichen Rahmenbedingungen (siehe: Das Tiroler
MTB-Modell) zur Erleichterung von Vertragsabschliissen auf.

Folgende Personen bzw. Institutionen sind im neuen AK vertreten:

Institution Vertreterin
Landwirtschaftskammer Forst Klaus Viertler
Landwirtschaftskammer Alm Lanzinger Josef

OAV — Wegereferat Peter Kapelari, Hanna Moser, Liliana Dagostin
Waldbesitzerverband Alfons Falch

LRV MTB Referat Reimund Ronacher

Vertrider Christian Piccolruaz

Tirol Werbung Ingrid Schneider, Corinna Gleirscher
Tiroler Jagerverband Anton Larcher, Gerhard Schartner
Osterreichische Bundesforste AG Hans Jorg Plotz

Wirtschaftskammer Fachgruppe Seilbahnen Stefan Mangott, Josef Olhafen
AdTLR Tourismusabteilung Gerhard Foger

AdTLR Sportabteilung Johannes Steindl|

Der Arbeitskreis wird vom Landschaftsdienst der Gruppe Forst koordiniert (Glinther Zimmermann,
Lars Lotze, Dieter Stohr).

4 Entwicklung des Mountainbikens

4.1 Technik

In den 80er Jahren wurden Mountainbikes mit Stahlrahmen und ohne jegliche Federung und
Dampfer gebaut. Diese hatten kaum Gange zum Wechseln und wogen 18 kg und mehr. Innovationen
im Bereich Rahmenbau, dort vor allem in der Nutzung von anderen Materialien wie dem deutlich
leichteren Aluminium sowie spater Carbon, ermdglichten den Bau deutlich leichterer Fahrrader. Der
Bereich der Fahrradkomponenten entwickelte sich ebenfalls weiter, Schaltungen, Bremsen, und
Laufrader wurden kontinuierlich verbessert, Federelemente eingefiihrt. Die klassische Felgenbremse
wird heute von einer technisch hochmodernen Scheibenbremse abgel6st. Starre Rahmen ohne
Federung werden heute von ,Fullys” ersetzt, vollgefederte Mountainbikes, mit denen mittlerweile
knapp 70% der Mountainbiker unterwegs sind (Tirol Werbung/Ingrid Schneider, Mountainbike-
Destination Tirol - touristische Bedeutung von Singletrails (2013).

Dieser technische Fortschritt ermoglichte auch die Entwicklung der unterschiedlichen Bereiche im
Mountainbikesport wie Downhill, Cross Country oder Marathon. In der Zeit ohne Federelemente und
schlechten Bremsen war es maximal moglich auf ForststraBen und Almwegen unterwegs zu sein, mit
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dem hochtechnischen Sportgerat Mountainbike von heute verschieben sich die Grenzen des
Mountainbike-Fahrbaren, was friher unmoglich fahrbar war, ist heute durch die technische
Weiterentwicklung des Mountainbikes moglich und befahigt eine breitere Masse auch Singletrails zu
befahren. Die unten dargestellten Abbildungen verdeutlichen die technische Entwicklung des
Modells ,,Stumpjumper” der Marke ,,Specialized” innerhalb von 33 Jahren. Es wird deutlich, dass sich
durch den Technikfortschritt das Moutainbike in viel schwierigerem Geldnde einsetzen ldsst.

Abbildung 2: Erstes, in Serie produzierte MTB: Specialized Stumpjumper, 1981 (Foto: Specialized)

Abbildung 3: das Specialized Stumpjumper 2013 (Foto: Specialized)



4.2 Frequenz

Laut Statista.com, die Zahlen rund um die Fahrradbranche in Deutschland untersucht haben, hat die
Anzahl an Fahrradern in Deutschland bestdndig zugenommen. 2012 waren es 71 Millionen Stiick, 3
Millionen mehr als im Jahr 2007.

Im Gegensatz zu den Bestandszahlen ist der Absatzmarkt in Deutschland riicklaufig, mit einem Absatz
von 4 Millionen Stiick 2012 im Vergleich zu 5,1 Millionen im Jahr 2000. Dennoch blickt der ZIV
(Zweirad Industrie Verband e.V.) in Deutschland positiv in die Zukunft. Die Beliebtheit des Fahrrads
I“ belegt, dass
das Fahrrad um signifikante 50% mehr genutzt wird als im Jahr 2002. Dies ist jedoch vor allem auf das

ist ungebrochen, eine aktuelle Studie (im Jahr 2012) des , Deutschen Mobilitdtspane

veranderte Mobilitdtsverhalten im urbanen Raum zurlickzuftihren, in dem das Fahrrad zunehmend
zum Teil der Alltagsmobilitdt gehért. Laut dem VR Branchen Spezial Bericht des IFO Instituts (vgl.
volksbank-stuttgart.de) liegt der Absatz der Trekking Rader bei 33%, der City und Urban Bikes bei
24,5% und der Anteil der sportiven Mountainbikes bei gleichbleibenden 10% auf dem dritten Platz.
Der restliche Marktanteil wurde durch die stark wachsende e-bike Branche umgesetzt, den All-
Terrain Bikes und sonstigen Fahrradarten (Kinder-bikes, Tourenrader etc.).

Die oben genannten Zahlen zeigen Ansatze einer Sattigung des Absatzes in der Fahrradbranche,
dennoch ist gerade die enorme Vielfalt an angebotenen Fahrrddern fiir die unterschiedlichsten
Einsatzzwecke und Bedurfnisse der Kunden verantwortlich dafiir, dass einzelne Bereiche innerhalb
der Branche starke Wachstumsraten vorweisen kdnnen, wie z.B. das E-Bike-Segment, oder das All
Mountain/Enduro Segment (spezielle Bikes, die auch fiir den Einsatz auf Singletrails gebaut werden
(vgl. VR Branchen Spezial Bericht, IFO Institut, 2013 und mtb.news.de). Laut einer kiirzlich
veroffentlichen Statistik der UCI (International Cycling Union) ist auch ein wachsendes Interesse am
Mountainbikesport zu erkennen. Die Ubertragung des Mountainbike World Cups im Internet stieg
auf 2 Millionen Web- Zuschauer an, ein Zuwachs von 34% gegeniber dem Vorjahr (vgl. mtb-
news.de).

5 Aktuelle Anforderungen der Mountainbiker

Es gibt aktuelle Studien, die Bedirfnisse, Anforderungen, Vorlieben und Nutzerverhalten von
Mountainbikern reprasentieren. Die Umfrage der DIMB (deutsche Initiative Mountainbike e.V.)
durchgefiihrt im Jahre 2010, in der 9000 Biker(innen) zu unterschiedlichen Themen im Bereich
Mountainbike befragt wurden, gibt Aufschluss dartiber, wie wichtig die Infrastruktur ,Singletrail” im
heutigen Nutzerverhalten von Mountainbikern ist. Uber 80% ist das Befahren von Singletrails wichtig,
die Halfte der Mountainbiker gibt mittlerweile an, dass lhnen das Befahren von Singletrails sehr
wichtig ist.



Das Befahren von Singletrails ist mir

unwichtig
1%

Ai:)bildung 4: Bedeutung von Singletrails im Nutzungsverhalten von Mountainbikern (n= 900_0)
(sehr wichtig: 49%, wichtig: 34%, weniger wichtig 14%, unwichtig: 3 %, ohne Angabe 7%)

Die Umfrage der Tirol Werbung im Jahre 2013 (n= 229) gibt weiteren Aufschluss Uber
Sommeraktivitaten im Alpen- Sommerurlaub von Gasten:

Geplante Som.mersport— hauptsichlich haufig ab und zu cher selten gar nicht
aktivitit: inbiken :
Mounm[;nblken auf 4 50 8
orstwegen
Mountainbiken 37 (=229) Singletrails |12 i6 3 H 7
Downhill/Freeride 11 23 27 23 16
Bikeparks 6 20 25 19 30

Abbildung 5: geplante Sommersportaktivitdt im Alpensommerurlaub von Gasten (n= 229)

Schmale Wege mit wurzligen und steinigen Passagen, die auch zu FuB eine Herausforderung
darstellen, werden von gelibten Mountainbikern heutzutage zunehmend nachgefragt und bereiten
dem Material keine Probleme mehr. Ein anderes Hauptmotiv ist das Naturerlebnis - neben einem
hohen Singletrail Anteil zeichnet eine schone Landschaft und das Erleben der Natur eine gute Bike-
Tour aus (MountainBIKE- Leserumfrage 2011/2012):



. B
CHioher singltra-an> [ 5 |
Gute Beschilderung der Route _ 55%
Exakte Tourbeschr./gutes Kartenmaterial _ 45%
Wenig Uberschneidung mit Wanderwegen _ 35%
Hoher konditioneller Anspruch _ 27%
Hoher fahrtechnischer Anspruch _ 27%
knifflige Abfahrten || 26
Lange Anstiege _ 23%

Breite Forstwege - 12%

V\g‘aé-.?!avon macht fiir Sie eine gute Bike-Tour aus? .
N5 Lo

MountainBIKE Leserbefragung 201172012
Seftes *

iy
E i,

s meal L P
LR eTeEAyL I YL

Abbildung 6: MoutainBIKE-Leserumfrage zu Attributen einer guten Bike- Tour

Im Bereich der Nutzung von Verkehrsmitteln zum Startpunkt der Biketour ist interessant zu sehen,
dass in der Umfrage der DIMB Uber die Halfte der Biker das Mountainbike benutzen. Dies gilt vor
allem flr Mountainbiker aus der lokalen Bevélkerung, die direkt von lhrem Wohnort aus starten.
Daraus ist abzuleiten, das vor allem Angebote in Nahbereich von Siedlungsgebieten wichtig sind.

Ich starte zum Biken am haufigsten

offentlichen
Verkehrsmittedn
4%

Abbildung 7: Nutzung von Verkehrsmitteln zum Startpunkt der Biketour (n= 9000)

(82% mit dem Bike, 14% mit dem Auto, 4% mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln, 8% ohne Angabe)

Ein weiteres Ziel wéare es, das Angebot der oOffentlichen Verkehrsmittel fir den Transport von
Fahrradern auszubauen und zu verbessern, da der Mountainbiker als alternatives Verkehrsmittel zum
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Bike bis jetzt vorwiegend auf das Auto zuriickgreift um an den Startpunkt einer Mountainbiketour zu
gelangen.

6 Bedeutung des Mountainbikens in Tirol

6.1 Tourismus

Laut dem Expertenbeirat , Tourismusstrategie” des Bundesministeriums fir Wirtschaft, Familie und
Jugend im Bericht ,Osterreich Tourismus-Uberwindung der Stagnation, Chancen und Wege“(2012)
sind die Verminderung von Saisonalitdt (,Ganzjahresorientierung”), einer Fortsetzung der
Internationalisierung, einer Qualitats-, Produktivitdts- und Innovationsorientierung  zentrale
Eckpunkte und Ziele der koordinierten tourismuspolitischen Strategien und Malnahmen fiir
Osterreich. Mit einem durchdachten Programm in Anpassung an die heutigen Bediirfnisse der
Mountainbiker kann ein enormes touristisches beziehungsweise wirtschaftliches Potential in den
Sommermonaten genutzt werden. Dies tragt damit zu einer Ganzjahresorientierung im Tourismus
bei.

Ausgangslage in Tirol

(Quelle: Tirol Werbung/Ingrid Schneider, Mountainbike-Destination Tirol - touristische Bedeutung von
Singletrails (2013))

e 8% der Tiroler Sommergdste gehen Mountainbiken

e Der Sport Mountainbiken ist vor allem bei der jlingeren Zielgruppe sehr beliebt: 17% der bis
zu 29-Jahrigen, 11% der 30- bis 49- Jahrigen gehen Mountainbiken

o 10% des Marketingbudgets der Tirol Werbung und Tourismusverbdanden werden in das
Thema Mountainbiken investiert

e Mountainbiken wird von der Tirol Werbung als ein A-Thema definiert und gehort neben dem
Radwandern zu einem der zentralen Sommerthemen in der Marketingstrategie 2013-2016

e 18 Tourismusverbidnde in Tirol nennen das Thema Rad (MTB + Radfahren) als wichtiges
Zukunftsthema

e In Tirol gibt es ein konkurrenzloses Streckenangebot im Bereich von ForststraRen und
Almwegen

e 40 genehmigte Singletrails (von Gber 600 genehmigten Touren)

e Groles Interesse der Tourismusverbdnde, den Singletrail-Anteil auszubauen

Mitbewerber

Mountainbiken ist inzwischen bei mehreren touristischen Mitbewerbern Tirols zu einem wichtigen
Thema geworden. Man erkennt, dass sich einige Regionen speziell im touristischen Angebot
bedarfsgerecht auf den Bereich Singletrails spezialisiert haben. Saalbach Hinterglemm/Leogang
bewirbt ihre Region als ,,Bike Cirkus” mit ,Freeride Touren” und der ,Joker Card“, einer attraktiven

-11 -



Karte, die Bikern viele ErmaRigungen, die Benlitzung der Seilbahnen, und weiterer Attraktionen in
der Region ermdglicht. Der Kanton ,Graublinden” in der Schweiz ermoglicht durch ein liberales
Waldgesetz, das Befahren von Singletrails und wirbt aktiv mit dem Slogan ,Trails, die keiner so
schnell vergisst®. Der Pfalzer Wald im Bundesland Rheinland Pfalz wird aktiv als Mountainbikepark
beworben und bietet ein attraktives Streckennetz mit Singletrails in unterschiedlichen
Schwierigkeitsstufen. Dies sind einige von vielen touristischen Angeboten, mit denen Tirol als
Mountainbike- Region in Konkurrenz steht.

Reiseverhalten von Mountainbikern

Die jahrlichen Studien der Zeitschrift ,bike” des Delius Klasing Verlags geben Aufschluss tber das
Reiseverhalten von Bikern. Im Jahr 2013 sind 61% der Befragten Mountainbiker im Durchschnitt 2,4-
mal verreist, im Vergleich zur allgemeinen durchschnittlichen Reisehaufigkeit laut
Forschungsgemeinschaft Forschung und Reisen (FUR), Reiseanalyse 2010 von 1,3 mal pro Jahr (siehe
Abbildung 6) (vgl. drv.at, 2010).

=2<

BELIUS KLAS NG

»WIE OFT HABEN SIE IN DEN LETZTEN 12 MONATEN EINEN BIKE-TRIP GEMACHT?"

61 61 bike

2013
2012
2011 W

56

@ 2,7-mal @ 2,7-mal @ 2,4-mal @ 2,0-mal @ 2,3-mal @ 2,0-mal
Urlaub (inkl. Kurzurlaub bis 5 Tage) Kurzurlaub )
&
P
BIKE Leserumfrage 2013 — Angaben in % §
[ %

Abbildung 8: Anzahl der Bikeurlaube pro Jahr von Mountainbikern (n= 11363)

In diesem Bereich schlagt der Expertenbeirat ,Tourismusstrategie” in seinem Bericht (Jahr 2012) die
Malnahme: ,Verfolgung einer innovativen Produkt- und Angebotspolitik mit relativ hohen Erlebnis-
und Qualitatsstandards seitens der Destinationen und Unternehmen und zwar vor allem in Richtung
einer erhohten Nachfrage in der Zwischensaison und Kurzaufenthalten...“ vor. Stellt man diese
Malknahme dem Reiseverhalten von Mountainbikern gegeniiber, ist es aus touristischer Sicht
sinnvoll, das Angebot fiir Mountainbiker auszubauen.
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Schaut man auf das Reiseverhalten der deutschen Bevdlkerung, immer noch der groRte Markt fir
Osterreich mit knapp 13 Millionen Mountainbikern, ist Osterreich laut dem Delius Klasing Verlag auf
dem 2ten Platz der beliebtesten Urlaubsdestination, knapp hinter Deutschland und vor Italien. Die
Umfrage der ,bike” zeigt, dass 2013 Deutschland mit 51% das haufigste letzte besuchte Reiseland fiir
einen Bike-Urlaub war. Osterreich und ltalien liegen in dieser Umfrage mit jeweils 32% als letztes
besuchtes Reiseland gemeinsam auf dem 2ten Rang. In Osterreich selber, fiihrt die Region Saalbach-
Hinterglemm/Leogang mit 17% (Jahr 2013), gefolgt von den Kitzbiheler Alpen mit 11% (Jahr 2013),
das Ranking des letzten Bike-Urlaubs an. Die Studie des Delius Klasing Verlags (Zeitschrift , BIKE®)
zeigt weiter, das im Jahr 2013 86 % der Mountainbiker die verreist sind, einen MTB- Urlaub von bis zu
einer Woche verbracht haben. 85% der Urlauber verbrachten 2013 den Bike- Urlaub an einem festen
Standort und fuhrten von dort aus Tagestouren durch. Aus touristischer Sicht unterstreicht es die
raumplanerische Uberlegung, regionale Schwerpunkte in der Planung von MTB-Angeboten zu setzen
(siehe Abbildung 9: Bike Urlaub mit festem Standort (n=11363)).

2C

DELINS KLAS NG

BASIS: BIKE-URLAUB IN DEN LETZTEN 12 MONATEN = 100%

o 83 = bike

2013
2012
2011 W

19 17

r 15
Tagestouren/fester Standort Etappenfahrten/wechselnder Standort

o&eM

BIKE Leserumfrage 2013 — Angaben in % §
[ 3

Abbildung 9: Bike Urlaub mit festem Standort (n=11363)

Aufbereitung Informationstechnologischer Information

Laut dem Bericht ,Osterreich Tourismus-Uberwindung der Stagnation, Chancen und Wege“(2012)
wird unter anderem eindeutig die Relevanz informationstechnologischer Werkzeuge zur
Unterstlitzung der touristischen Wertschopfungskette genannt. Als zentrales Informationsmedium ist
das Internet nicht mehr wegzudenken, die elektronische Aufbereitung der Information, auch im
Bereich benutzerfreundlicher Applikationen, stellt ein entscheidendes Erfolgskriterium im
Wettbewerb zwischen Destinationen dar. Dies bedeutet auch, dass eine benutzerfreundlichere
Webanwendung (Webapplikation) des Tiroler Mountainbike-Streckennetzes fiir die Homepage
entwickelt werden und gegebenenfalls diese mit mobilen Webapplikationen verkniipft werden sollte
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(z.B. Smartphone-App fiir Streckennetz-Information). Die bestehende Webapplikation des Tiroler
Mountainbike-Streckennetzes ist veraltet und nicht anwenderfreundlich und sollte erneuert und an
aktuelle Standards angepasst werden.

6.2 Einheimische Bevilkerung

In der Pravention und Therapie vieler Krankheiten spielt der Sport eine entscheidende Rolle und wird
es auch in Zukunft weiterhin spielen. Der Sport bildet ein positives und wichtiges Element im
Gesundheitssystem- die hohe Bedeutung korperlicher Aktivitat fir die menschliche Gesundheit ist
epidemiologisch und leistungsphysiologisch erwiesen (Martin und Marti, 1998). Laut
Weltgesundheitsbericht von 2010 der WHO (Weltgesundheitsorganisation) starben im Jahr 2010 9,4
Millionen Menschen weltweit an den Folgen von Bluthochdruck. In den vergangenen 10 Jahren ist
die Anzahl der Menschen, die an Fettleibigkeit leiden, stark angewachsen. Lag diese 1990 noch auf
Platz 10 liegt diese im Jahr 2010 schon auf Platz sechs der meist verbreiteten Todesursachen. Laut
Statistik Austria (Jahr 2006/2007) ist mehr als die Hilfte der ménnlichen Bevolkerung in Osterreich
als Ubergewichtig (43%) oder als adipds (12%) zu bezeichnen (Messung liber den BMI= Body Mass
Index). Bei den Frauen ist der Anteil der rein Ubergewichtigen etwas geringer (29%), jedoch der
Anteil der adipdsen Frauen geringfiigig groRer (13%). Insgesamt sind 43% der Frauen in Osterreich
Ubergewichtig.

Weltweit starb einer von vier Menschen an einer Herzerkrankung oder einem Schlaganfall, insgesamt
kann in der gesamten westlichen Welt eine wachsende Belastung durch Risikofaktoren erkannt
werden, die bei Erwachsenen zu chronischen Krankheiten wie Krebs, Herzkreislaufkrankheiten oder
Diabetes fuhren. Der wissenschaftliche Zusammenhang zwischen koérperlicher Inaktivitdt und
kardiovaskularer Mortalitat ist wissenschaftlich bewiesen (siiddeutsche.de).

In Folge des technologischen Fortschrittes nimmt der Bewegungsmangel weltweit an Relevanz zu.
Dieser wird 1997 schon von der WHO als haufigster modifizierter Risikofaktor fiir die koronare
Herzkrankheit erkannt (Martin und Marti, 1998; siiddeutsche.de). In den EU-Mitgliedsstaaten wird
nur etwa 5 Prozent der Wege mit dem Fahrrad zuriickgelegt, ein Problem der weltweiten
Motorisierung. Radfahren tragt nicht nur zur Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs bei,
sondern ist auch gesundheitsfordernd. Es gilt als erwiesen, dass regelmaRiges Radfahren oben
genannte Zivilisationskrankheiten verringert und gleichzeitig dazu beitragt, Blutfette und Gewicht
unter Kontrolle zu halten. (vgl. Camara und Vancluysen, 2000)

Auch im Bereich des Koalitionsiibereinkommens der Tiroler Landesregierung wird festgelegt: ,dass
ein stdrkeres Augenmerk auch auf die Gesundheitsférderung und Prdvention (v.a. bei
Zivilisationskrankheiten) zu legen ist (...).“

Ein steigender Urbanisierungsgrad, Technisierung, sozialer und 6konomischer Wandel sind nur einige
Grinde fur die zunehmende Entfremdung der Bevélkerung mit der Natur, vor allem Kinder drangt es
zunehmend von draufRen nach drinnen. So wird oft das , Bambisyndrom” genannt, ein Bestandteil
des , Natur-Defizit Syndroms”, das die Entwicklung von Kindern und Jugendlichen hin zu einer
weltfremden und naiven Anschauung der Natur beschreibt (bestes Beispiel ist die Untersuchung von
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40.000 Kindern, von denen 30% eine Kuh nach dem Vorbild der ,Lila Kuh“ in der Farbe Lila
ausmalten). Von Padagogen und Biologen aber als viel schwerwiegenderer Aspekt wird die ,Distanz
zur Natur” gesehen, die als zentraler Aspekt der heutigen Naturentfremdung aufgegriffen werden
kann. Die ,Distanz zur Natur” bedeutet grundsatzlich geringeres Interesse, etwas in der Natur zu
unternehmen, seien es Aktivitditen wie Mountainbiken, Klettern oder Paddeln. Beigetragen haben
dazu moglicherweise auch die Wirkungen einer Naturschutzpadagogik, die jede sinnliche
Naturerfahrung mit Ge- und Verboten im Keim erstickte. (vgl. Lehar und Frischhut)

7 Konflikte mit anderen Naturnutzern

Mountainbiken findet zum allergrofSten Teil auf bestehenden Weginfrastrukturen statt, die fir
andere Nutzungszwecke errichtet wurden (Forststraen- und Almwege, Wanderwege). Eigens
errichtete Sportstatten, die nur fiir das Mountainbiken errichtet wurden, sind die absolute
Ausnahme (Bsp.: Nordkettentrail Innsbruck). Damit sind Konflikte mit den Primarnutzern
wahrscheinlich. Im Folgenden soll versucht werden, die moéglichen Konflikte zu beschreiben und
Losungsmoglichkeiten fiir ein moglichst konfliktfreies Nebeneinander aufzuzeigen.

7.1 Waldbewirtschaftung

Forststrallen dienen in erster Linie der Bewirtschaftung des Waldes. Da bei der Bewirtschaftung
zahlreiche Gefahrenquellen durch umstiirzende Bdume, gespannte Seile oder Forstmaschinen
entstehen, muss die Umgebung temporar abgesperrt werden, um die Sicherheit der
Erholungssuchenden nicht zu gefdhrden. Daraus resultiert ein erhéhter Aufwand fur die
Bewirtschafter des Waldes, was sich unter dem Strich in geringeren Erlésen fir die Waldbesitzer
auBert. Darliber hinaus besteht ein haftungsrechtliches Risiko fiir die Bewirtschafter, falls ein
Mountainbiker durch BewirtschaftungsmaBnahmen oder auf Grund von Fahrbahnschaden
verungliickt. Dieses Haftungsrisiko kann durch das Nutzungsiibereinkommen, den
Versicherungsvertrag des Landes und die Einteilung der Routen in Schwierigkeitsgrade minimiert
werden.

7.2 Almwirtschaft

Fir die Almwirtschaft konnen durch Radfahrer einige Nachteile entstehen, wie z.B. das Offenlassen
von Weidegattern, Beunruhigung des Weideviehs durch riicksichtslose Fahrweise, Wegwerfen von
Abfallen oder eine Stérung des Weidebetriebes. Vor allem im Bereich der Zaunfiihrung kénnten
vermehrt Probleme auftreten. Falls Singletrails (ber bestoRene Almen verlaufen, ware die
Anbringung von selbstschlieenden Gattern sinnvoll. Auch kann man bereits in der Planung von
Singletrails versuchen zu verhindern, dass diese direkt (iber Almen verlaufen.

Gastronomisch bewirtschaftete Almen (ca. 10% der Tiroler Almen) profitieren jedoch von
Mountainbikern, die neben den Wanderern im Sommer eine wichtige Gasteschicht darstellt.
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7.3 Wanderer

Durch die zunehmende Diversitdt im Bereich der Natursportarten differenzieren sich auch die
Erwartungen und Anspriiche von Erholungssuchenden aus, teilweise so sehr, dass das eigentliche
Erholungserlebnis des jeweiligen Erholungssuchenden gestort wird.

Laut Jakob und Schreyer (1980), ist ein Erholungskonflikt: ,das Empfinden, das ich als
Erholungssuchender durch die Storung eines anderen habe und dadurch mein Ziel nicht erreichen
kann.” Dies bedeutet, soziale Konflikte treten Gberwiegend zwischen Personen mit unterschiedlichen
Freizeitinteressen auf, sind subjektiv und unterliegen oft der asymmetrischen Kommunikation
(Beteiligte sind nicht gleichberechtigt).

Laut einer Studie Uber Erholungskonflikte im Schwarzwald (Schraml und Hotz, 2013) der Universitat
Freiburg, Institut fir Forst und Umweltpolitik liegen die Ursachen von Erholungskonflikten (Faktoren
der Konfliktforschung) bei

e der besonderen Verbundenheit mit dem Raum (= ,,mein Weg")
e dem Grad der Spezialisierung (= ,,mein Hobby — mein Status”)

e der Erwartungshaltung (= ,Waldeinsamkeit vs. Geselligkeit®)

e und der Lebensstiltoleranz (= ,,wir sind wir”)

In der Studie wurde speziell die Beziehung zwischen Mountainbikern und Wandern untersucht,
charakterisiert werden beide Gruppen mit einer hohen Ubereinstimmung bei den Motiven fiir einen
Waldbesuch, diese sind Natur, Erholung und Bewegung. Jedoch herrschen differenzierte Prioritaten.

Der Wanderer sucht eher nach Ruhe, die Bewegung und der Sport sind untergeordnete Motive. Beim
Mountainbiker liegt die Prioritat beim Sport und der Bewegung, hier ist Ruhe ein untergeordnetes
Motiv. (vgl. Schraml und Hotz, 2013)

Eine Befragung des Kuratoriums fir Verkehrssicherheit (2012) unter 440 Wanderern/Bergsteigern
und 629 Mountainbikern bestatigt, dass haufig unterschiedliche Wahrnehmungen die Grinde fir
Spannungen zwischen den Sportlern sind: So gaben Mountainbiker beinahe doppelt so oft an,
Wanderern auszuweichen oder langsamer zu werden als dies von Wanderern wahrgenommen wird.
Die Halfte der Rufe von Mountainbikern, um auf sich aufmerksam zu machen, bleibt vom
wandernden Bergvolk ebenfalls ungehort.

Forststraflen und Almwege sind in der Regel breit genug, dass Wanderer und Mountainbiker bei
Begegnungen ohne Probleme aneinander vorbei kdnnen. Am Beginn des Mountainbikebooms in
den Alpen sind trotzdem recht haufig Konflikte zwischen Radfahrern und Wanderern auf
Forststralen und Almwegen entstanden. Die Hauptursache dirfte wohl darin liegen, dass sich
Wanderer durch das rasche Auftauchen der (zu) schnell bergab fahrenden Mountainbiker oft
gefdhrdet fiihlen. Vor allem &ltere Wanderer und Gruppen mit Kindern fiihlen sich betroffen. Es
spricht viel dafir, dass durch die Vielzahl an Mountainbikern ein gewisser Gewdhnungseffekt bei den
Wanderern eingetreten ist und der GroRteil der Radfahrer sein Fahrverhalten inzwischen an die
FuRganger anpasst.
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Nach einer Umfrage der Deutschen Initiative Mountainbike e.V. (DIMB, 2010) (n=9000) hatten 3 %
der Mountainbiker Konflikte mit anderen Naturnutzern. 97% der Mountainbiker hatten selten, sehr
selten oder keine Konflikte mit anderen Naturnutzern, 38% der Konflikte treten auf Singletrails und
44% auf breiten ForststralRen auf.

Auf Wanderwegen und Steigen ist in der Regel ein Vorbeikommen nur moglich, wenn Mountainbiker
oder Wanderer zur Seite treten bzw. den Steig fir einen Moment verlassen. Wenn dies haufig
geschieht, geht moglicherweise ein Teil des urspriinglichen Erlebniswertes verloren.

7.4 Jagd

Jeder Erholungssuchende behindert in einem gewissen Mal die ungestérte Jagdausibung. In der
N&dhe von Ballungsgebieten bzw. touristisch intensiv genutzten Gebieten, steigt der Aufwand fir die
Jagd durch die haufigen Storungen deutlich an. Mit dem Mountainbike hat sich auch der
Aktionsradius fiir Erholungssuchende deutlich erweitert, sodass in einigen Regionen auch unter der
Woche mit Beunruhigungen durch Erholungssuchende zu rechnen ist (Aktivitaten nach Feierabend).
Auf Grund des freien Betretungsrechtes des Waldes nach § 33 des Osterreichischen Forstgesetzes
(ForstG) ist dies jedoch zu tolerieren, falls der Eigentlimer das Radfahren auf einer ForststraRe bzw.
einem Wanderweg Uber seine Waldflache erlaubt hat. Bei neuen Singletrails ist darauf zu achten,
dass diese nicht in bisher unerschlossenen Raumen entstehen. Eine Aufnahme ins MTB-Modell Tirol
bzw. Foérderung ist nur moglich, wenn diese Voraussetzung gegeben ist. Es ist zu erwarten, dass
Singletrails in erster Linie im Nahbereich von Aufstiegshilfen entstehen werden und daher Stérungen
im Jagdbetrieb kaum ausgeldst werden. Damit es zu keiner unverhaltnismaBigen Stérung des
Jagdbetriebes in bereits durch Erholungssuchende frequentierten Bereichen kommt, ist die in
Pkt.11.4 Beschilderung angefiihrte Benlitzungsregel ,,Beende deine Biketour vor der Démmerung” zu
beachten.

7.5 Wildtiere

Freizeitaktivitdten des Menschen in der Natur beeinflussen Wildtiere in ihrem Verhalten und in ihrer
Raumnutzung. Das Ausmal und die Konsequenzen der Storung hdangen dabei sehr stark von der
Jahreszeit ab. Storungen wahrend der winterlichen Ruhezeit werden generell als schwerwiegender
erachtet, als wahrend der Vegetationsperiode, da der Energieverbrauch bei der Beunruhigung im
Winter wesentlich héher ist.

Es gibt auch zahlreiche Hinweise, dass liniengebundene Stdérungen, wie Wanderer und
Mountainbiker, die sich auf Wegen und Steigen fortbewegen, weniger beunruhigend wirken, als
Uberraschend auftauchende Erholungssuchende, die sich nicht auf Steigen aufhalten (z.B.
Schwammerlsucher).

Es gibt auch Hinweise, dass Storungen in den Dammerungsstunden besonders lange nachwirken, da
Rot- und Rehwild in dieser Zeit besonders aktiv ist.

Natirlich hat die Jagdausiibung selbst ebenfalls einen beachtlichen Beunruhigungseffekt, der von
Dauer und Intensitat des Jagddruckes abhangt (Reimoser, 2013).
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8 Relevante Mountainbike-Disziplinen

In diesem Kapitel wird erldutert, was unter den unterschiedlichen MTB- Disziplinen und
Begrifflichkeiten im Mountainbikesport verstanden wird.

8.1 Touren

Tourenfahrer machen den grofSten Teil (73%) der Mountainbiker aus, dies belegt die aktuelle Studie
der DIMB.

Ausgeiibte Mountainbike-Disziplin

Touren

Allmountain'Endurs

RaeceMlarathon

DownhilllFreeridea

[t

{Street) Trial
L 20 40 il a0
Anteil in % (Mehrfachnannung méglich)

Abbildung 10: Ausgeiibte MTB-Kategorien (n = 9000)

(73% Touren, 55% Allmountain/ Enduro, 31% Race/ Marathon, 29% Downhill/ Freeride, 8% Dirt, 8% (Street) Trial, ohne
Angabe 5%, mehrfach Nennung méglich)

Das Tourenfahren im Mountainbikesport ist ein breitgefdcherter Begriff. Grundséatzlich sind
Tourenfahrer auf MTBs unterwegs, die sowohl zum Bergauf- als auch zum Bergabfahren geeignet
sind. Der Tourenfahrer ist je nach individueller Vorliebe und fahrtechnischem Kdénnen somit auf
normalen MTB-Routen (ForststraRen) mit den unterschiedlichen Schwierigkeitsstufen unterwegs,
oder aber auch auf einer Kombination von Forstwegen und Singletrails. Die zweite Variante spricht
eher den sportlich ambitionierten und fahrtechnisch versierteren Mountainbiker an. Knapp tber die
Halfte der befragten Mountainbiker (bt die MTB-Kategorie Allmountain/Enduro aus, eine Kategorie,
die in jedem Fall das Befahren von Singletrails beinhaltet (siehe Abbildung 10: Ausgeiibte MTB-
Kategorien (n = 9000)).

8.2 Freeride

Der Begriff ,Freeriden” kann eher als Sammelbegriff bezeichnet werden. ,Freeriden” im
Mountainbikesport beschreibt das Befahren von moglichst schweren beziehungsweise kniffligen
Routen, die hauptsachlich bergab fihren. Neben natiirlichen Hindernissen im Bereich der Singletrails
spielen in Bikeparks auch gebaute Elemente eine Rolle, wie z.B. Steilkurven aus Holz und extra
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angelegte Springe. Der Begriff ,Freeriden” fast also mehrere Facetten des abfahrtsorientieren
Mountainbikesports zusammen.

8.3 Downhill

Downhill-Bikes sind Fahrrader, die rein fir die Abfahrt gebaut sind. Diese Bikes haben grofie
Federwege, aber nur wenige eher schwere Gange zur Auswahl. Downhill-Biker sind zwingend auf
Aufstiegshilfen angewiesen. Insbesondere stehen hier die Schwierigkeit der Strecke (sehr schwere
Passagen, Spriinge etc.) sowie das Fahren auf Zeit im Vordergrund. Es zahlt eine moglichst schnelle
Linie innerhalb der Strecke bergab zu wahlen. Downbhill Strecken findet man in speziell
ausgewiesenen Bikeparks.

8.4 Weitere MTB-Disziplinen

Der Vollstandigkeit wegen sollten noch die weiteren MTB-Kategorien erwahnt werden, die aber fir
die Erweiterung des Tiroler MTB Modells keine besondere Rolle spielen. Hier gibt es noch den
4Cross, eine Disziplin die aus dem Boarder/Skicross im Winter entstanden ist, bei dem sich 4
Mountainbiker gleichzeitig auf einem Parcours mit Spriingen und Steilkurven messen.

Die MTB-Kategorie Dirt, die in speziellen Dirtparks stattfindet, dreht sich hauptsachlich um Spriinge,
Tricks und Style. Dirtparks kénnen schon auf relativ kleinen Parzellen realisiert werden und brauchen
kein Gefalle.

Speziell sind noch ,Pumptracks” zu erwdhnen, kleine geschlossene Rundkurse mit Wellen und
Steilkurven, durch die sich der Mountainbiker ,durchpushen” kann und dadurch Geschwindigkeit
aufnimmt. Diese Rundkurse sind speziell fiir Kinder gut geeignet, da diese effiziente Trainingsanlagen
darstellen und die Verletzungsgefahr gering ist. Diese Anlagen bilden eine gute Ergdnzung bei der
Errichtung von Bikeparks.

9 Definitionen der Infrastruktur

Fir die oben genannten unterschiedlichen Disziplinen braucht es ein bedarfsgerechtes, an die
Entwicklung des Mountainbike-Sports angepasstes Angebot. Nachfolgend wird dazu grundlegend
definiert, welche infrastrukturellen Angebote fiir die einzelnen Disziplinen von Bedeutung sind und
was man genau unter den einzelnen Begriffen versteht.

9.1 MTB-Route

Es ist sinnvoll, eine eindeutige Trennung zwischen breiter MTB Route und Singletrail vorzunehmen.
Unter MTB-Route versteht man alle freigegebenen MTB-Strecken, die auf ForststraBen und
Almwegen verlaufen und auf denen grundsatzlich auch (forst)wirtschaftlicher Verkehr von
mehrspurigen Kraftfahrzeugen stattfindet oder stattfinden kann.

Die Trennung in die unterschiedlichen Bereiche der nétigen Infrastruktur ist bedarfsgerechter und
ermoglicht es auch, die verwaltungstechnische Komponente des Tiroler MTB- Modells in weiten
Teilen zu Gbernehmen.
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9.2 Singletrail

Der Begriff Singletrail steht fiir einen Pfad oder Steig, der so schmal ist, dass man dort nicht mehr
nebeneinander fahren oder gehen kann. Die Breite betrdgt ungefahr zwischen 30 und 60 cm. Ein
Singletrail ist zum groRten Teil naturbelassen (im Wesentlichen keine Kunstbauten bzw. kinstlich
errichtete Hindernisse), er kann aber fir die MTB-Nutzung adaptiert werden, um die technischen
Schwierigkeiten und/oder auch Erosionen zu verringern (z.B. Bau von Holzstegen lber dauerhaft
durchnéasste Untergriinde).

Singletrail ,Weg nur fiir Biker“

Dies ist ein Singletrail, der exklusiv fir Biker ausgewiesen wird. Sinnvoll ist die Trennung von
Wanderern und Bikern in der Nahe von Aufstiegshilfen und in hochfrequentierten
Landschaftsraumen wie z.B. stark besuchten Almen oder auf Themenwegen. Die Beschilderung sollte
beide Nutzergruppen eindeutig informieren, so dass sowohl Wanderer als auch Mountainbiker klar
erkennen, welche Trails/Steige fir welche Nutzergruppe freigegeben sind.

Singletrail ,Wander/MTB Weg"” (Shared Trail)

Ein , Shared Trail“ ist ein Singletrail der unter bestimmten Voraussetzungen von Wanderern wie auch
Bikern gemeinsam genutzt wird. Stark frequentierte Wandersteige werden nicht als ,Shared Trail” in
Frage kommen. Wichtig ist es, vorher zu beurteilen, wie hoch die Besucherfrequenz von Wanderern
ist, damit soziale Konflikte verhindert werden. Im Nahbereich von Aufstiegshilfen ist die Umsetzung
von ,Shared Trails“ kritisch zu beurteilen. Hier ist immer eine Einzelfallbeurteilung notwendig, ob
eine gemeinsame Nutzung bei geringer Frequentierung moglich ist.

Verhaltensregeln auf Shared Trails die Uiber Infomaterial kommuniziert werden sollten:

Wanderer:
- Toleranz fir die Doppelnutzung durch MTBler und Wanderer
- Lassen MTBIler passieren, ohne diese unnétigerweise zu behindern
- Achten auf Spurrillen, die moglicherweise durch Mountainbiker entstehen
Mountainbiker:
- Halten sich an die Beschilderung
- Nehmen Ricksicht auf Wanderer, fahren vorausschauend und machen sich
bemerkbar
- Lassen Wanderern den Vortritt: Temporeduzierung in der Ndhe von Wanderern!
- Ricksichtnahme auf die Beanspruchung der Wege, schonend fahren, keine
Bremsspuren, nicht abkirzen
- Respekt gegeniiber dem Grundeigentum: Grundeigentiimer haben Rechte (nicht
abseits der markierten Wege fahren)
Die Ausweisung von ,Shared Trails“ ist auch mit einem klaren Kommunikationsauftrag zur
Bewusstseinsbildung verbunden. Der Mountainbiker wie auch Wanderer muss grundsatzlich tGber die
gemeinsame Nutzung, aber auch Uber vorbildliches und respektvolles Verhalten gegeniiber der
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jeweils anderen Nutzergruppe informiert werden. Asymmetrische Kommunikation zwischen
Wanderer und Mountainbiker soll vorgebeugt werden, so dass diese sich mit gegenseitigem Respekt
begegnen kénnen. Des Weiteren muss auch die Beschilderung deutlich darauf hinweisen, dass beide
Nutzergruppen auf demselben Steig/Pfad unterwegs sind.

Im Bereich des Mountainbikens gibt es einen , Ehrenkodex” fiir verantwortungs- und riicksichtsvolles
Verhalten auf Singletrails, welcher von der ,International Mountain Bicycling Association” in
Leitsatzen formuliert wurde. Diese sollten verstarkt in Bikeregionen kommuniziert werden.

Ein Vorschlag ware, auch fir die Gruppe der Wanderer in Informationsbroschiiren eine Art
,Ehrenkodex” in Form von kurzen Leitsdtzen zu formulieren, die in Gebieten mit ,Shared Trails” die
gegenseitige Toleranz fordern.

9.3 Bikepark (Strecken)

Ein Bikepark ist eine Sportstitte flir Mountainbiker (Erfordernis einer Rodungsbewilligung,
Naturschutzrechtliche Bewilligung), die mit abfahrtsorientierten - speziell fir Mountainbiker
ausgewiesenen Bikepark - Strecken (kilnstlich erbaute Hindernisse) ausgestattet ist und
Aufstiegshilfen erfordert. Bikepark-Strecken miissen speziell angelegt werden und erfordern bauliche
MaRnahmen, die mit naturschutzrechtlichen Verfahren verbunden sind. Dies erfordert die
Einbringung von Fremdmaterial. Es werden kiinstliche Hindernisse (Spriinge, hohe Steilkurven aus
Holz etc.) im Streckenverlauf eingebracht. Diese Strecken miissen regelmaRig gewartet und instand
gehalten werden. Zum Start oder Einstieg der Strecken braucht es Aufstiegshilfen. Diese Strecken
werden in der Regel auch kommerziell betrieben.

Unter den Bikepark- Strecken sind meist auch spezielle Downbhill-Strecken. Bei der Disziplin Downhill
geht es um das schnellstmogliche Zuriicklegen einer fast ausschlieRlich bergab fiihrenden Strecke,
die schnelle Passagen wund technische Elemente enthdlt. Wanderer missen durch
Absperrungen/Hinweistafeln am Betreten der Strecken gehindert werden.

Bikepark-Strecken sind nicht durch die subsididare Haftpflichtversicherung fiir das Haftungsrisiko im
Wald und auf Wegen des Landes Tirol abgedeckt, konnen jedoch unter Einhaltung bestimmter
Voraussetzungen in das MTB-Modell aufgenommen werden. Betreiber von Bikeparks ist zu
empfehlen, gesonderte Haftpflichtversicherungen fiir MTB-Sportstatten abzuschlieRen.
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10 Klassifizierung nach Schwierigkeitsgraden

10.1 MTB-Route

Die Klassifizierung der breiten MTB- Route wird aus dem alten Modell ibernommen (leicht,
mittelschwierig, schwierig).

10.2 Singletrail-Skala

Singletrails kdnnen nach der sogenannten Singletrail Skala (vgl. singletrail-skala.de) in
unterschiedliche Schwierigkeitsklassen und Grade eingeteilt werden. Die Singletrail Skala
unterscheidet drei Schwierigkeitsklassen, die sich dabei an dem Fahrkdnnen eines durchschnittlichen
Bikers mit einem technisch aktuellen Mountainbike orientieren. (vgl. Schymik, Philipp, Werner, 2008)

Anlehnend an die Schwierigkeitsklassen der Mountainbikerouten kann auch innerhalb der Singletrails
in die Schwierigkeitsklasse leicht, mittelschwierig und schwierig unterteilt werden. Zuséatzlich kann
zur konkreten Klassifizierung und Differenzierung in sechs unterschiedliche Schwierigkeitsgrade (S-
Grade) von SO bis S5 unterteilt werden, wobei der durchschnittliche Biker das untere Skalenende mit
"locker fahrbar" und das obere mit "unfahrbar" einstufen wirde. Nachfolgend werden die
unterschiedlichen Schwierigkeitsklassen und Schwierigkeitsgrade naher erlautert.

Die Einteilung in Schwierigkeitsgrade ist nach oben hin offen und beschrankt sich auf die technische
Schwierigkeit eines flachen oder bergab flihrenden Pfades oder Steigs (vgl. Schymik, Philipp, Werner,
2008).

Objektive Wegcharakteristika unter idealen Bedingungen (trockener Untergrund) sind die
Voraussetzung zur Einstufung eines Singletrails in die einzelnen Schwierigkeitsgrade. Diese sind:

e Wegbeschaffenheit

e Art der Hindernisse

o Gefdlle

e Kurven- Kategorie (leicht: weitldufige Kurve; schwierig: Spitzkehre)
e Fahrtechnischer Anspruch

Subjektive und variable Faktoren wie:

e Gefahrengrad (Absturzgefahr)
e Wetter

e Lichtverhaltnisse

e Fahrgeschwindigkeit

kénnen den fahrtechnischen Anspruch erheblich nach oben verschieben, dienen aber nicht als
Grundlage der Klassifizierung. Auch kann sich die Schwierigkeit auf Grund von Erosion oder
Wegebaumalnahmen schnell andern. (vgl. Schymik, Philipp, Werner, 2008)
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MaRgeblich fir die Klassifizierung ist der Gberwiegende Anteil der S-Grade (vgl. Schymik, Philipp,

Werner, 2008):

Tabelle 2: Klassifizierung von Singletrails

Schwierigkeits-
klasse

Schwierigkeits-
grad

Beschreibung

Leicht (easy)

SO:

Wegbeschaffenheit: fester/griffiger Untergrund

Hindernisse: keine Hindernisse Gefille: leicht/maRig bis < 40 %
Kurven: weit bis eher eng, aber einfach fahrbar

Fahrtechnik: keine fahrtechnische bis fahrtechnische Grundkenntnisse
notig, Hindernisse sollten noch tberrollt werden kdnnen

S1:

Wegbeschaffenheit: loser Untergrund moglich, kleine Wurzeln und
Steine

Hindernisse: kleine Hindernisse, Wasserrinnen, Erosionsschaden
Gefille: < 40%

Kurven: engere Kurven, jedoch noch gut befahrbar
Fahrtechnik: Grundkenntnisse in Fahrtechnik noétig, Hindernisse

kénnen jedoch noch einfach tiberrollt werden

Mittelschwierig
(medium)

S2:

Wegbeschaffenheit: Untergrund nicht verfestigt, groRere Wurzeln
und Steine

Hindernisse: flache Absatze, Stufen und Treppen

Gefille: <=70%

Kurven: leichte Spitzkehren

Fahrtechnik: fortgeschritten, Hindernisse kdnnen nicht mehr Gberrollt
durch Fahrtechnik
(Gewichtsverlagerung etc.) berwunden werden

werden sondern missen spezielle

Schwierig (expert)

S3:

Wegbeschaffenheit: verblockt, groRe Wurzeln/ Felsen, rutschiger
Untergrund

Hindernisse: hohe Absatze

Gefille: > 70%

Kurven: enge Spitzkehren

Fahrtechnik: sehr gute Bike Beherrschung nétig

S4:

Wegbeschaffenheit: verblockt mit vielen groBen Wurzeln/ Felsen,
rutschiger Untergrund, loses Geroll

Hindernisse: Steilrampen, kaum fahrbare Absdtze

Gefille: > 70%

Kurven: dsenartige Spitzkehren

Fahrtechnik: perfekte Bike-Beherrschung (Trial-Bike Techniken notig),
Versetzen des Hinterrades erforderlich

S5:

Wegbeschaffenheit: verblockt mit
Untergrund, loses Gerdll

Hindernisse: Steilrampen, kaum fahrbare Absatze in Kombination
Gefille: >>70%

Kurven: dsenartige Spitzkehren mit Hindernissen

Fahrtechnik: exzellente Beherrschung spezieller Trail-Bike Techniken

Gegenanstiegen, rutschiger

notig, das Versetzen des Vorder u. Hinterrades ist nur eingeschrankt
wegen Hindernissen moglich
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Um einen Singletrail zu beschreiben, kann die Farbe die Schwierigkeitsklasse reprasentieren und der
S-Grad als zuséatzliche Feinabstufung dienen. Es ist jedoch wichtig, dass man die Klassifizierung der
MTB-Route auf Forstwegen nicht mit der Klassifizierung im Singletrail-Bereich verwechselt. Im Kapitel
Leitsystem wird detaillierter auf die Differenzierung eingegangen.

In der detaillierten Routenbeschreibung eines Singletrails kann Uber die S-Grade relativ genau auf
den technischen Schwierigkeitsgrad hingewiesen werden, wie beispielsweise der durchschnittliche
sowie der zu erwartende maximale S-Grad eines Singletrails (z.B. durchschnittlicher S-Grad: S2,
maximaler S-Grad: S3). Die Beschilderung in der Natur wird nach dem maximal zu erwartenden S-
Grad durchgefihrt.

10.3 Bikepark (Strecken)

Im Bereich der abfahrtsorientierten Bikepark- Strecken sollte ebenfalls eine einheitliche
Klassifizierung erfolgen. Gangig ist die Einteilung in blaue (leichte), rote (mittelschwierig) und
schwarze (schwierige) Routen anlehnend an die Klassifizierung der MTB- Routen. Eine Einteilung
nach der Singletrail-Skala (vor allem mit S-Graden) sollte in Bikeparks nicht erfolgen, da sich diese auf
naturbelassene Steige bezieht. Kunstbauten wie spezielle Spriinge, Steilkurven und Drops kdnnen
damit nicht klassifiziert werden. In der Beschreibung der Strecken sollte dann detailliert auf den/die
Streckenverlauf/-beschaffenheit eingegangen werden, Kunstbauten gegebenenfalls separat
klassifiziert und beschildert werden.

11 Leitsystem

Das Leitsystem besteht aus zwei wesentlichen, aufeinander abgestimmten Subsystemen. Das erste
Subsystem ist die Lenkung der Besucherstrome ber die vor Ort fest installierte Beschilderung, die
mit dem zweiten Subsystem, der Lenkung liber neue Medien, kombiniert und abgestimmt wird.
Diese beiden Subsysteme ergeben in der Kombination ein perfektes Leit- und Informationssystem fir
den Nutzer. Ziel des Leitsystems ist es, dass nur offiziell freigegebene Angebote im WEB auch auf den
groRen Kommunikationsplattformen/Internetseiten (Tirol Werbung, TVBs, OAV etc.) kommuniziert
werden und diese Information auch mit den analogen Karten und Broschiren der TVB's
zusammenpasst. Dem Nutzer stehen somit mehrere Kanadle zur Wahl, die er fir die Planung
einerseits und Routenfindung/Orientierung im Geldnde andererseits einsetzen kann.

11.1 Qualitdtssiegel ,,Bergwelt Tirol - miteinander erleben”

Mit diesem Qualitatssiegel wird zum Ausdruck gebracht, dass die damit ausgezeichneten MTB-
Routen und Singletrails den Regeln und Anforderungen, die im Arbeitskreis MTB entwickelt wurden
entsprechen. Die wesentlichen Kriterien:

e Vertragliche Nutzungsvereinbarung mit Wegerhalter/Grundeigentiimer

e Naturschutz-, forst-, wasserrechtliche Genehmigungen bei Streckenneubauten vorhanden
e Vereinbarung mit eventuell vorhandenen Servitutsberechtigten (z.B..0AV) - ab 6/2014

e Vereinbarung mit vorhandenen Nutzungsberechtigten (Weide-, Holznutzung) - ab 6/2014

e Information des Jagdausibungsberechtigten bei der Planung - ab 6/2014
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e Keine neuen MTB-Routen und Singletrails in bisher unberiihrte Rdume

11.2 Lenkung iiber neue Medien

Die Planung von MTB-Urlauben und konkreten Touren beginnt fiir den groRten Teil der
Mountainbiker vor dem Computer. Ein benutzerfreundlicher Internetauftritt ist somit entscheidend,
ob die bereitgestellte Information den Nutzer auch erreichen kann.

Deswegen wird der Online- Auftritt der Seite des Landes im Bereich Mountainbiken in Teilen
Uberarbeitet und erneuert (www.tirol.gv.at/mountainbike). Ziel ist es, eine hohe
Benutzerfreundlichkeit zu gewahrleisten, so dass die vorhandene Information Gber das Streckennetz
auch im Internet gefunden werden kann (siehe: MTB- Modell). Technisch gesehen, wird der bereits
vorhandene tiris Inhalt ,MTB-Routen” (iber einen eigenen FLEX-Client benutzerfreundlich
veroffentlicht. Voraussichtlich im Herbst 2014 werden alle Routen in diesem neuen Kartendienst des

Landes zur Verfligung stehen.

Der Grofteil der Tourismusverbidnde nutzt bereits heute die (iber GDI (GeoDatenlInfrastruktur) bzw.
OGD (Open Government Data) zur Verfiigung gestellte MTB-Routen. Derzeit besteht noch das
Problem, dass die TVB’s auch eigene Routen in ihren Mapservices einpflegen kénnen und fir den
Nutzer nicht erkennbar ist, ob es sich bei der Route um eine offiziell freigegebene oder um eine
Hillegale” Route handelt. Es wird daher vorgeschlagen, dass ein Regelwerk geschaffen wird, bei dem
sichergestellt ist, dass nur offizielle MTB-Routen und Singletrails veroffentlicht werden. Diese
Routen sollten auch mit dem Qualitatssiegel , Bergwelt Tirol — miteinander erleben” gekennzeichnet
werden. Damit wird zum Ausdruck gebracht, dass die Route allen Anforderungen, die im MTB-Modell
2.0 vereinbart wurden entspricht.

Abbildung 11: Qualitatssiegel ,Bergwelt Tirol — miteinander erleben”
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Die digital bereitgestellte Information soll auch liber mobile Gerate abrufbar sein, was in Zukunft
eine zentrale Rolle bei der Navigation/Orientierung von Mountainbikern spielen wird. Die
Abschaffung der Roaminggebiihren innerhalb der EU, die flir 2015 angekiindigt ist, wird die Nutzung
von mobilen online-Angeboten auch fiir Urlauber attraktiv machen.

Am sinnvollsten ware eine eigene , Tirol App“, auf der alle offiziellen MTB-Routen verfiigbar sind und
die mit der touristischen Infrastruktur angereichert ist. Die Basis stellt das vom Landschaftsdienst
regelmaRig aktualisierte Routennetz dar, das laufend auf den GDI bzw. OGD-Servern des Landes
aktualisiert wird. Routensperren und —dnderungen und neue Routen sind damit auch fiir die TVB's
aktuell verfigbar. Damit ware auch sichergestellt, dass die TVB’s und die Tirolwerbung ausschlieRlich
die offiziellen und mit dem Qualitatssiegel ,Bergwelt Tirol — miteinander erleben” gekennzeichneten
MTB-Routen und Singletrails verwenden und diese touristisch aufbereiten.

Contwise

4 Ma s
tiro

Unser Land

Die Anderungen
werden zur
Aktualisierung der
App bereitgestellt

Der User klickt
"Aktuellen Status
prifen"

Die Daten werden
alle24 h
synchronisiert

Abbildung 12: Synchronisierung der Karteninhalte zwischen GDI des Landes Tirol und externen Anbietern (Bsp.: contwise
Map, Fa. General Solution)

Damit die Route von den Bikern im Geldnde sicher gefunden werden kann, werden auf den
Ausgangsschildern routenspezifische QR-Codes angebracht (siehe 11.3. Beschilderung). Durch Scan
des QR-Codes mit dem Smartphone 0Offnet sich eine routenspezifische Seite ((Bsp.: Nordketten
Singletrail: www.tirol.gv.at/mtb/531). In Zukunft soll sich bei scan des QR-Codes die jeweilige Route
mit dem Kartenhintergrund (basemap) oOffnen. Damit die Navigation auch auBerhalb des
Empfangsbereiches der Mobilfunkverbundungen sicher funktioniert, soll auch die Moglichkeit zum

lokalen download der Kartendaten der Route auf die Speicherkarte des Smartphones ermdoglicht
werden. Durch die Integration des GPS-Signals sollte eine Navigation entlang der Route ermoglicht
werden.
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Weitere Informationen Informationen kénnen ebenfalls in der digitalen Karte hinterlegt werden (z.B.
touristische Infrastruktur — Hltten, Gasthduser,... aber auch Schutzgebiete etc.).

MTB-
Routensuchfunktion

im Internet

GPS

P

Streckenverlauf | <——{ Kartenausschnitt

Detailinformation

Route

etc.
*Proxy= Kommunikationsschnittstelle im Bereich des Netzwerks

Abbildung 13: Besucherlenkung mittels , Tirol App“

11.3Allgemeine Regeln fiir die Beschilderung

e Das Amt der Tiroler Landesregierung ist Rechteinhaber des Designs der Beschilderung: die
neuentwickelten Designs der Beschilderung werden vom Amt der Tiroler Landesregierung
(Abteilung Waldschutz), den fiir die Beschilderung zustandigen Institutionen (Gemeinden,
Tourismusverbande etc.), kostenlos zur Verfligung gestellt.

e Beschilderung und Routing (in Zukunft auch Eingliederung der Strecken in den gemeinsamen
Osterreichischen Verkehrsgraphen: GIP (siehe auch Beta Version: Verkehrsauskunft.at))

missen aufeinander abgestimmt sein: im Bereich des Routings gilt die Einteilung in:

= Mountainbiken, Radwandern
— Route leicht
— Reoute mittelschwierig
— Route schwierig
# Singletrail leicht
& Singletrail mittelschwierig
&— Singletrail schwierig
=] Rad - Themenwege
= Bike Trail Tirol
Via Claudia Augusta
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e Routing: Bikepark-Strecken werden in den Bereich der Singletrails integriert und eingeordnet,
im Bereich der Beschreibung der Route jedoch eindeutig als Bikepark definiert. Diese kdnnen
auch tber die Suchmaschine gefiltert und gesondert dargestellt werden.

e Die Beschilderung baut grundsatzlich auf der im Routing definierten Klassifizierung auf.

e FEs gibt sogenannte ,Schilderfamilien“(Regelschild, Ausgangsschild, Richtungsschild,
reduziertes Richtungsschild), die eindeutig auf die jeweilige MTB-Kategorie hinweisen, sowie
allgemeine Warn- und Verbotstafeln.

e Das , Bergwelt- Tirol Logo” wird als Qualitatssiegel in die Beschilderung integriert.

e Grundsatzlich sollte so wenig wie moglich und so viel wie noétig beschildert werden
(Verhinderung von Schilderwaldern).

Aufbau der neuen Beschilderung (Beispiel):

BIKE DORADO IMST Bikeregion, TVB Logo

Piktogramm MTB Route +
Farbe Schwierigkeitsgrad
Genormter Richtungspfeil, vor Ort aufreibbar

Routennummer- und Name

Ziel/Finish: Venetalm (1995 m)
Lange/Length: 7,6 km Routendaten deutsch/ englisch
Hohenmeter Auffahrt/Altitude difference uphill: 995 m
Hohenmeter Abfahrt/Altitude difference downhill: 0 m
Schwierigkeit/Difficulty: Schwierig/Difficult

Routenspezifischer QR- Code
@ (www.tirol.gv.at/mtb/604)

Qualitatssiegel ,,Bergwelt Tirol — miteinander

erleben”

Logo Routenprodukt(e) optional (z.B.: Bike Trail
Tirol)

Logo Tirol Werbung

11.4 Beschilderung iiberregionale Radwanderwege

Die Beschilderung der Uberregionalen Radwege wurde erst vor kurzem erneuert, so dass diese
vorerst nicht erneuert wird (siehe: Radwegmodell- Beschilderung). Die Grundfarbe bei den

Uberregionalen Radwanderwegen ist griin-gelb.
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11.5Beschilderung MTB-Route

Die Beschilderung der MTB-Routen wird in den Grundziigen vom alten Prinzip Glbernommen. Die
Grundfarbe mit blau-gelb sowie die 3 Schwierigkeitsklassen bleiben bestehen (blau, rot, schwarz).
So wird ein moglichst langer Ubergangszeitraum zwischen alter und neuer Beschilderung
gewahrleistet. In der ,Abbildung 13: Schilderfamilie MTB-Route auf Forststrafle” wird ein Beispiel
einer Schilderfamilie anhand einer schwierigen Route gegeben.

Aktuelle Verhaltensregeln (2-sprachig):

Deutsch:

e Fahre stets mit kontrollierter Geschwindigkeit und auf halbe Sicht, besonders bei Kurven, da
jederzeit mit Hindernissen zu rechnen ist (z.B. Steine, Aste, zwischengelagertes Holz, Weidevieh,
Weideroste, Schranken, Traktor-Forstmaschinen, Fahrzeuge von Berechtigten)!

e Nimm Riicksicht auf Wanderer und FuRganger und liberhole nur im Schritttempo!

e Nimm Ricksicht auf den Schwierigkeitsgrad der Strecke und schatze deine Erfahrungen und dein
Kénnen als Biker genau ein! Schiitze deinen Kopf durch einen Helm und kontrolliere die
Ausristung vor Antritt jeder Biketour (Bremsen, Klingel, Licht)!

e Halte dich an Absperrungen und akzeptiere, dass dieser Weg primar der land- und
forstwirtschaftlichen Nutzung dient! SchlielRe die Weidegatter!

e Nimm Ricksicht auf Natur und Wild, verlasse die gekennzeichnete Route nicht, verzichte auf das
Fahren abseits der ge6ffneten Wege und beende deine Biketour vor der Dammerung. Hinterlasse
keine Abfille!

Englisch:

o Keep your speed under control and be ready to stop at all times, especially on blind bends. Be
prepared for unexpected obstacles (potholes, stones, branches, stockpiled timber, grazing stock,
cattle grids, gates, tractors, forestry plant, authorised vehicles).

e Show consideration for pedestrians. Overtake at walking pace only.

o Check the degree of difficulty of the trail, and never exceed your level of ability and experience.
Always wear a helmet and check your equipment before starting out (brakes, bell, lights).

e Respect all closures, and remember that the trail is primarily for agriculture and forestry. Be sure
to close all gates.

e Respect all forms of natural life. Do not disturb large game. Do not leave the signposted route.
Never cycle where there is no official trail. Time your ride to be back before dusk. Leave no litter.
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Verhaltensregeln

BIKE DORADO IMST
Verhaltensregeln

Fahre stets mit kontrollierter Geschwindigkeit und auf halbe
Sicht, besonders bei Kurven, da jederzeit mit Hindernissen

zu rechnen ist (z.B. Steine, Aste, zwischengelagertes Holz,
Weidevieh, Weideroste, Schranken, Traktor-Forstmaschinen,
Fahrzeuge von Berechtigten)!

Nimm Riicksicht auf Wanderer und FuBganger und
tiberhole nur im Schritttempo!

Nimm Riicksicht auf den Schwierigkeitsgrad der Strecke und H
schatze deine Erfahrungen und dein Konnen als Biker genau Au Sga ngSSCh l Id
ein! Schiitze deinen Kopf durch einen Helm und kontrolliere die

Ausriistung vor Antritt jeder Biketour (Bremsen, Klingel, Licht)!

Halte dich an Absperrungen und akzeptiere, dass dieser Weg

primar der land- und forstwirtschaftlichen Nutzung dient!

SchlieBe die Weidegatter!

Nimm Riicksicht auf Natur und Wild, verlasse die BIKE DORADO IMST
gekennzeichnete Route nicht, verzichte auf das Fahren abseits

der geoffneten Wege und beende deine Biketour vor der
Dammerung. Hinterlasse keine Abfalle!

Richtungsschild

MTB Code

Keep your speed under control and be ready to stop at all
times, especially on blind bends. Be prepared for unexpected
obstacles (potholes, stones, branches, stockpiled timber,
grazing stock, cattle grids, gates, tractors, forestry plant,
authorized vehicles).

BIKE DORADO IMST Reduziertes

Show consideration for pedestrians.

Overtake at walking pace only.

Check the degree of difficulty of the trail, and never exceed
your level of ability and experience. Always wear a helmet and
check your equipment before starting out (brakes, bell, lights).
Respect all closures, and remember that the trail is primarily for Ziel/Finish: Venetalm (1995 m)
agriculture and forestry. Be sure to close all gates. Lénge/Length: 7.6 km

Respect all forms of natural life. Do not disturb large game. Hohenmeter Auffahrt/Altitude difference uphiII: 995 m
Do not leave the signposted route. Never cycle where there is

no official trail. Time your ride to be back before dusk. Hohenmeter Abfahrt/Altitude difference downhill: 0 m
Leave no litter. Schwierigkeit/Difficulty: Schwierig/Difficult

), ol ©)

Richtungsschild

ol e

GrolRe: 20x42 GroRe: 20x26 GroRe: 20x20 GrofBle: 12x12
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11.6 Beschilderung Singletrail

Im Bereich der Singletrails gibt es eine neue Schilderfamilie. Grundfarbe ist gelb-gelb. Es wurde die

entsprechende Klassifizierung nach Schwierigkeitsklassen aufbauend auf der Singletrail-Skala

eingearbeitet. Die Spezifischen Singletrail- Regeln wurden modifziert.

In der , Abbildung 15: Schilderfamilie Singletrail“ wird ein Beispiel anhand einer schwierigen
Strecke gegeben.

Aktuelle Singletrail- Regeln (2-sprachig):
Deutsch:

Achtung! Befahren auf eigene Gefahr, nur mit kontrollierter Geschwindigkeit und auf halbe
Sicht— Steigzustand wird nicht kontrolliert!

Nimm Ricksicht auf Wanderer, Weidevieh und Wild. Fahre nicht abseits des Steiges und
schlieRe die Weidegatter!

Achte auf alpine Gefahren!

Hinterlasse keine Spuren! Abkirzungen und blockierte Hinterrader beschadigen den Trail.
Notrufnummer: 140 oder 112

Englisch:

No checks are made on the condition of the trail and bikers using the trail do so at their own
risk. Riders must be in control at all times and have a clear line of sight.

Keep to the trail and always show consideration for walkers, livestock and game. Always close
the gates

Be alert at all times to the hazards of the mountain environment.

Leave no trace! Don’t cut switchbacks. Blocked rear wheels damage the trail.

Emergency number: 140 or 112
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Verhaltensregeln

BIKE DORADO IMST

Single-Trail.
Spezifische Bikeregeln.

© Achtung! Befahren auf eigene Gefahr, nur mit
kontrollierter Geschwindigkeit und auf halbe Sicht.
Steigzustand wird nicht kontrolliert!

* Nimm Riicksicht auf Wanderer, Weidevieh und
Wild. Fahre nicht abseits des Steiges und
schlieBe die Weidegatter.

o Achte auf alpine Gefahren!

* Hinterlasse keine Spuren! Abkiirzungen und
blockierte Hinterrader beschadigen den Trail.

* Notrufnummer: 140 oder 112

Ausgangsschild

MTB INNSBRUCK

Single-Trail.
Rules for Bikers.

* No checks are made on the condition of the trail
and bikers using the trail do so at their own risk.
Riders must be in control at all times and have
a clear line of sight.

* Keep to the trail and always show
consideration for walkers, livestock and game.
Always close the gates.

e Be alert at all times to the hazards of the
mountain environment.

* Leave no trace! Don't cut switchbacks.
Blocked rear wheels damage the trail.

* Emergency number: 140 or 112

A3

Richtungsschild

MTB INNSBRUCK Reduziertes

531 Nordketten-Trail

Ziel/Finish: Hungerburg

Lange/Length: 3,2 km

Hohenmeter Auffahrt/Altitude difference uphill: 0 m
Hohenmeter Abfahrt/Altitude difference downhill: 940 m
Schwierigkeit/Difficulty: Schwierig/Expert (S4)

GroRe: 20x42

GroRe: 20x26

Abbildung 15: Schilderfamilie Singletrail (Schwierigkeitsgrad: schwierig)
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531 Nordketten-Trail

»
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GroRe: 20x20
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Zusatzbeschilderung Singletrail ,Weg nur fiir Biker (Trail only for Bikers)*“

Stark frequentierte Strecken in der Ndhe von Aufstiegsanlagen bendétigen Schilder, die darauf
hinweisen, dass dies reine Bike-Strecken sind und Wandern moglichst vermieden werden sollte.

Beispiel Zusatzbeschilderung ,,Weg nur fiir Biker“:

BIKE DORADO IMST

@% Weg nur
fur Biker
Trail only

for bikers
o

GrofBe 20x20
Abbildung 16: Zusatzbeschilderung "Weg nur fiir Biker"

Zusatzbeschilderung Singletrail ,Wander/MTB-Weg"“ (Shared Trail)

Es sollte klar und deutlich auf die gemeinsame Nutzung des Steiges hingewiesen werden, so dass
Wanderer wie auch Mountainbiker sofort informiert sind, dass beide Nutzergruppen auf dem
jeweiligen Steig unterwegs sind. Der Wanderer und Biker muss also an den jeweiligen Steigenden
informiert werden.

Im Bereich der ,,Shared Trails“ gelten flir Biker nattirlich auch die oben genannten Singletrail-Regeln.
Die dargestellten QR-Codes auf den Regel-Schildern verlinken auf ausfiihrliche ,Trail-Rules”, einem
,Ehrenkodex” fir Biker, der nochmal ausfiihrlich auf das richtige Verhalten (Gebote) auf Trails
hinweist.

Beispiel Zusatzbeschilderung ,,Shared Trail“:

BIKE DORADO IMST

.+ « | Wander/
SR MTB-Weg
Share

the Trail

Grofle: 20x20
Abbildung 17: Zusatzbeschilderung ,,Wander/ MTB-Weg (Shared Trail)
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11.7 Beschilderung Bikepark

Im Routing werden die Bikepark-Strecken unter Singletrails gefiihrt und nach dem jeweiligen
Schwierigkeitsgrad eingeordnet. In der Beschreibung und auch in den Suchkriterien kann der Nutzer
dann auch explizit nur Bikepark-Strecken auswahlen.

Regionen haben oft ein Corporate Design, Farben und Designs die sich in allen
Kommunikationskanalen wiederfinden. Um den Regionen Alleinstellungs- und
Unterscheidungsmerkmale zu anderen Regionen zu ermoglichen, geben wir im Bereich der
Bikeparks Elemente vor, die im Bereich des eigenen Corporate Designs eingehalten werden miissen,
um in das Modell aufgenommen zu werden. Das Grunddesign kann von der Region/dem Betreiber
des Bikeparks, falls gewlinscht, selber entwickelt/gewéahlt werden, die Erstbeschilderung wird vom
Land aber nicht gefordert.

Elemente, die in der Beschilderung vorhanden sein miissen, um in das MTB- Modell 2.0
aufgenommen zu werden:

e Piktogramm mit Schwierigkeitsgrad
e Routenname und Routennummer
e QR-Code mit Verlinkung auf die offizielle Routenseite des Landes

Falls Regionen auch die einheitliche Landesbeschilderung in Bikeparks tibernehmen wollen, gibt es
Schildertypen als Empfehlung (siehe Abbildung 20: Schilderfamilie Bikepark (mittelschwierige
Route)). Der Hintergrund ist der Farbe des Schwierigkeitsgrades angepasst. Analog zu der
schwierigen (schwarzen) Beschilderung gibt es diese fiir mittelschwierige (rote) und leichte (blaue)
Bikepark- Strecken. Allgemeine Verhaltensregeln werden nicht in einer Vorlage bereitgestellt, da
Bikeparks durch die Widmung als Sportstatte eigene Verhaltensregeln bendétigen und der Betreiber
sich selbst gegen haftungstechnische Anspriiche versichern muss.
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Ausgangsschild

BIKEPARK TIROL STEINACH

Reduziertes
Richtungsschild

Ziel/Finish: Name

Lange/Length: 13,6 km

Hohenmeter Auffahrt/Altitude difference uphill: 1020 m
Hohenmeter Abfahrt/Altitude difference downhill: 1020 m
Schwierigkeit/Difficulty: mittelschwierig/medium

R O =

001 Bikepark-Route

e

GrolRe: 20x26 GroRe: 20x20 GrofRe 12x12

Abbildung 20: Schilderfamilie Bikepark (mittelschwierige Route)
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11.8Warn- und Verbotszeichen

Fiir Weg bzw. Trailsperrungen:

GESPERRT
CLOSED

CHIUSO
FERME

GréRe 20x20
Abbildung 21: Sonderbeschilderung Weg- und Trailsperrung

Fiir Kreuzungen:

GroRe 20x20

Abbildung 22: Sonderbeschilderung Kreuzungen
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Fur eine Schiebestrecke:

BIKE DORADO IMST

+ |Schiehe-
o strecke

Pushing
section

) =

GroRe: 20x20

Abbildung 23: Sonderbeschilderung Schiebestrecke

Fiir ,,Gatter schlieBen:

Gatter schlieBen
Close the gate

GroRe: 20x05

Abbildung 24: Gatter schlieRen
11.9 Technische Anforderungen an die Beschilderung
Farbwerte
Die Beschilderung muss in folgenden Farbwerten produziert werden:
MTB Route:
Grundfarben:

e Ultramarinblau RAL 5002
e Verkehrsgelb RAL 1023

e SignalweiRR RAL 9003

e Grau: telegrau RAL 7047

Schwierigkeitsgrade:

e Signalblau: RAL 5005
e Signalrot: RAL 3001

-37 -



e Signalschwarz RAL 9004
Zusatzschilder:

e Schiebestrecke: Verkehrsgelb RAL 1023, Signalschwarz RAL 9004, Telegrau RAL 7047
e Gatter schiellen: : Verkehrsgelb RAL 1023, Signalschwarz RAL 9004

Sonderschilder:

e Kreuzung: Signalgelb: RAL 1003, signalschwarz RAL 9004
e Gesperrt: Signalgelb: RAL 1003, Signalrot: RAL 3001, Signalweild RAL 9003, Signalschwarz
RAL 9004

Singletrail:

Grundfarben:

e Verkehrsgelb RAL 1023
e Signalschwarz RAL 9004
e Grau: telegrau RAL 7047

Schwierigkeitsgrade:

e Signalblau: RAL 5005
e Signalrot: RAL 3001
e Signalschwarz RAL 9004

Zusatzschilder:

e Wander/MTB- Weg: Verkehrsgelb RAL 1023, Signalschwarz RAL 9004, Telegrau RAL 7047
e Weg nur flr Biker: Verkehrsgelb RAL 1023, Signalschwarz RAL 9004, Telegrau RAL 7047

e Schiebestrecke: Verkehrsgelb RAL 1023, Signalschwarz RAL 9004, Telegrau RAL 7047

e Gatter schiellen: : Verkehrsgelb RAL 1023, Signalschwarz RAL 9004

Sonderschilder:

e Kreuzung: Signalgelb: RAL 1003, Signalschwarz RAL 9004, Telegrau RAL 7047
e Gesperrt: Signalgelb: RAL 1003, Signalrot: RAL 3001, Signalweifs RAL 9003, Signalschwarz
RAL 9004

Bikepark:

Grundfarben sind hier die Schwierigkeitsgrade:

e Signalblau: RAL 5005, Signalweill RAL 9003, Telegrau RAL 7047 (leichte Route)
e Signalrot: RAL 3001, SignalweiR RAL 9003, Telegrau RAL 7047 (mittelschwierige Route)
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e Signalschwarz RAL 9004, Signalweils RAL 9003, Telegrau RAL 7047 (schwierige Route)

Zusatzschilder:

e Weg nur fir Biker: Verkehrsgelb RAL 1023, Signalschwarz RAL 9004, Telegrau RAL 7047
e Schiebestrecke: Verkehrsgelb RAL 1023, Signalschwarz RAL 9004, Telegrau RAL 7047

Sonderschilder:

e Kreuzung: Signalgelb: RAL 1003, Signalschwarz RAL 9004, Telegrau RAL 7047
e Gesperrt: Signalgelb: RAL 1003, Signalrot: RAL 3001, Signalweifs RAL 9003, Signalschwarz
RAL 9004

Material

Im Vordergrund steht die Benutzung stabiler Materialien, die starken Witterungsbedingungen

standhalten: hier gelten die hohen Standards, auf die auch schon bei den (berregionalen

Radwanderwegen gesetzt wurde.

Folgende Standards missen bei der Umsetzung der Beschilderung eingehalten werden:

o

O O O O O O O

Aluschilder mit einer Dicke von 3mm und jeweils 2 Bolzen 6mm inkl. Beilagscheibe
und Mutter in einem

Bestdndig gegen alle Witterungseinfliisse (Windeinfliisse, Schneelasten)

Farbecht

UV bestédndig

Garantieleistung von mindestens 6 Jahren

Folie 3M Scotchcal™ Farbfolien Serie 100 oder gleichwertiger Standard als Schutz
Hochwertiger Digitaldruck inklusive Schutzlaminat

Montage der Schilder muss durch ein stabiles, einfaches und sicheres System
erfolgen: integrierte mit dem Schild verschweif3te Schrauben, Stahlbandlasche und
Rohrklemmen

Abbildung 25: Beispiel zur Montage eines MTB Schildes
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11.10 Schilderbestellung

Die Schilder kdnnen von den TVB’s (iber www.tirol.gv.at/mountainbike bestellt werden

(Schilderbestellung). Dabei missen von den TVB's nur der Routenname, eine Routenbeschreibung,
der Schwierigkeitsgrad der Route und die Anzahl der benétigten Startschilder, Richtungstafeln und
Zusatztafeln angegeben werden. Die (ibrigen Informationen werden auf Basis der miteingereichten
Routenkarte (M1.10.000) vom GIS-Team der Abt. Waldschutz erganzt. Auf der Basis dieser Angaben
erhalten die TVB’s die fertigen Layouts der Tafeln inkl. routenspezifischer QR-Codes und kénnen
diese an Druckereien ihrer Wahl Gbergeben. Dabei missen die technischen Anforderungen an die
Beschilderung eingehalten werden.

12 Kriterienkatalog fiir die Freigabe von MTB-Routen

Die Forderungsabwicklung wird von den jeweiligen Regionalberatern der Bezirksforstinspektionen in
Zusammenarbeit mit der Landesforstdirektion, Abteilung Landschaftsdienst, koordiniert.
Nachfolgend werden die Férderungsvoraussetzungen genannt:

12.1 Rahmenbedingungen
Rechtliche Rahmenbedingungen

Die Freigabe von Singletrails erfolgt nur, wenn ein vertragliches Nutzungslbereinkommen zwischen
Verfligungsberechtigtem (Grundeigentiimer) und Berechtigtem (Tourismusverband, Gemeinde)
abgeschlossen wird. Dazu ist ein Mustervertrag ausgearbeitet worden (siehe 14 Anhang). Gibt es
bestehende Dienstbarkeitsberechtigte wie z.B. den OAV/DAV an Wegen, miissen auch diese dem
Befahren zustimmen. Dies sollte zusatzlich durch ein separates Abkommen eigenstdndig zwischen
Wegerhalter und den oben genannten Vertragspartnern geklart werden.
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Raumplanerische Rahmenbedingungen

Das Angebot von Singletrails kann Uber die Freigabe von finanziellen Fordermitteln in Tirol
gelenkt werden. Nur durchdachte und raumplanerisch sinnvolle Angebote werden gefordert.

Es miissen geographisch gut verteilte, regionale Schwerpunkte in Tirol gesetzt werden: Gute
Angebote ziehen den sportlich ambitionierten Biker an, andere Wege und Bereiche kénnen
so entlastet werden. Es findet eine Entflechtung durch Kanalisierung statt, von denen
wiederum andere Nutzergruppen im Wald profitieren.

Nach Maglichkeit sollten keine neuen MTB-Routen und Singletrails in bisher wenig oder nicht
durch Erholungssuchende und sonstige Storungen beeinflussten Rdaumen ausgewiesen
werden. Die Erholungsfunktionsausscheidungskarte der Abt. Waldschutz dient als
Orientierungsgrundlage und Orientierungshilfe fir die Planung von Singletrails und
Bikeparks. Die Erholungsfunktionsausscheidung modelliert die Erholungsnutzung von
Gebieten in Tirol und weist diesen eine bestimmte Wertigkeit zu, so dass fir ein gewlinschtes
Gebiet in Tirol jeweils in der Intensitat der Erholungsnutzung differenziert werden kann.
Gebiete mit hoher Wertigkeit werden von Erholungssuchenden intensiv genutzt, Gebiete mit
geringer Wertigkeit werden wenig genutzt.

Folgende Kriterien wurden fiir die Modellierung verwendet:

EinfluBgréRe Datenquelle
Bevolkerungsdichte Abt. RO
Wanderwege OSM,AVIS, tiris
MTB u. Radwege tiris

Skitouren OAV
Rodelwege winterrodeln.org
Langlaufloipen Abt. Sport
Gasthauser, Hutten OSM, tiris
Klettergirten OAV
Attraktionen OSM
Sportstatten (Golfplatze, Schipisten,...) Abt. Sport

Die Karte wird ab Herbst 2014 allen Interessierten als Grundlage der Planung im tiris zur
Verfligung gestellt.

Ziel: die griinen Zonen (unerschlossene Raume) sollten unberiihrt bleiben, falls diese durch
einen neuen Trail berlihrt werden sollten, dann muss es zu einem Einvernehmen mit dem
Jagdausilibungsberechtigten kommen. Falls es bei Beanspruchung unerschlossener Raume
kein Einvernehmen mit dem Jagdausiibungsberechtigten gibt, dann braucht es eine
Objektivierung der Situation durch eine sachliche Datengrundlage wilddkologische & in
Schutzgebieten auch Naturschutz-Gutachten sollten eingeholt werden
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Neben den Grundeigentlimern, deren Zustimmung vertraglich abzusichern ist, missen auch
Dienstbarkeitsberechtigte wie z.B. der Alpenverein dem Befahren des Steiges/Weges
zustimmen.

Jagdausilibungsberechtigte missen nachweislich vom potentiell Dienstbarkeitsberechtigten
Uber die Planung von Singletrails vorinformiert werden.

Alle anderen unmittelbar betroffenen Interessengruppen wie z.B. Weideberechtigte sollten
Uber die Planung/Freigabe von Singletrails/Bikeparks vorinformiert werden.

In Kooperation mit den Seilbahngesellschaften sollten im Bereich von Aufstiegshilfen
(Skigebieten) Bikeparks geschaffen werden, die zusatzlich zu einer Entflechtung durch
Kanalisierung beitragen.

Singletrails, deren Einstiege und Endpunkte direkt mit dem Auto erreichbar sind, sollten nicht
freigegeben werden. Dies dient in erster Linie dazu, private ,Shuttle Fahrten” zu verhindern.
Bei ,Shuttle Fahrten” organisieren sich Gruppen von Bikern und bringen sich gegenseitig mit
privaten PKW‘s vom Endpunkt zum Startpunkt. Offentliche Verkehrsmittel sowie offiziell
genehmigte kommerzielle Angebote sind von dieser Einschrankung ausgenommen.

Bei der Planung von Singletrails ist darauf zu achten, dass diese nicht direkt Gber stark
bestoRene Almen verlaufen. Falls Singletrails Uber diese fiihren, ist die Anbringung von

selbstschlieRenden Gattern sinnvoll.

Tabelle 3: Checkliste fiir die Aufnahme in das MTB - Modell Tirol

Kriterium MTB-Route | Singletrail Bikepark
*)Neue Kriterien ab 6/2014

Naturschutzrecht nein nur bei Neubau | ja
Forstrecht nein nur bei Neubau | ja
Routenkarte M1:10.000 ja ja ja
Routenbeschreibung, Schwierigkeit, Fahrzeit | ja ja ja
Nutzungsiibereinkommen ja ja ja
Forderungsvertrag ja ja nein
Benachrichtigung Servitutsberechtigte u. ja ja ja
Nutzungsberechtigte *)

Benachrichtigung Jagdpachter *) ja ja ja
Keine Routen in unberiihrten Raumen? *) ja ja ja
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12.2 Forderung

Mountainbike-Singletrails

Beschreibung

Adaptierung bestehender Steige fir die Anforderungen der Mountainbiker und
zur Verhinderung von Erosionen

Neuanlage von Trails im Nahbereich von Aufstiegehilfen und in stark besuchten
Landschaftsraumen mit dem Ziel einer Entflechtung von Mountainbikern und
Wanderern.

Neue Singletrails, sollen nicht in bisher wenig beeinflussten Gebieten
ausgewiesen werden.

Neben den Grundeigentiimern, deren Zustimmung vertraglich abzusichern ist,
sollten auch andere unmittelbar betroffene Interessensgruppen wie z.B:
Jagdauslibungsberechtigte, Wegerhalter und Weideberechtigte Uber die
Planung/Freigabe von Singletrails nachweislich vorinformiert werden.
Dienstbarkeitsberechtigte wie der Alpenverein missen dem Befahren von
Steigen/ Wegen zustimmen. Dies kann durch eine , Zusatzvereinbarung” geregelt
werden.

e die max. anrechenbare Breite des Weges bei Neuanlagen darf 1,5 m nicht

Voraussetzung
Uberschreiten (mit Ausnahme von kleineren Teilbereichen wie z.B.
Kurvensektionen mit max. 2 m Breite)
e Schwierigkeit <= s3 nach der MTB-Skala (kurze Ausnahmen maéglich)
Forderung e Neubau, Ausbau und Generalinstandsetzung (Qualitatsverbesserung)

o Standardférderprozentsatz 40% der Nettoinvestitionskosten
e Kostendeckelung:

v flur Wegerrichtungskosten inkl. Kunstbauten zur Verhinderung von
Erosion (z.B.: Holzbriicken bei Verndssungen) liegen die max.
anrechenbaren Nettokosten bei € 50,00/Ifm

e Liftgesellschaften als Betreiber von Singletrails, Bikeparks und
Downbhillstrecken sind nicht férderbar (siehe Vertragspartner im
Nutzungsiibereinkommen), evtl. Fordermaglichkeit Gber Wirtschaftsforderung

MTB-Entgelt fiir die Routenfreigabe

Beschreibung

Fir die Einschrankungen im Eigentumsrecht, die mit der Offnung von Wegen
oder Steigen fiir das Mountainbiken verbunden sind, wird in Nutzungsvertragen
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mit dem Grundeigentiimer in manchen Fallen ein Entgelt vereinbart. Das Entgelt
ist nicht als Beitrag zu den Wegehaltungskosten gedacht und rechtfertigt nicht
einen héheren Erhaltungs- und Wartungszustand der Wege.

Das Land Tirol fordert dieses Entgelt fiir die Wegfreigabe aus Mitteln des
Tourismusforderungsfonds.

Voraussetzung

Offentliche Straen, die mitbenutzt werden, kdnnen nicht geférdert werden, da
auf diesen Radfahren ohnehin erlaubt ist.

¢ Mountainbikeroute auf ForststraRe/Almweg

* Nutzungsiibereinkommen zwischen Wegerhalter und einem
Vertragspartner der die Nutzung als Mountainbikestrecke wiinscht
(TVB, Gemeinde)

* Im Nutzungsubereinkommen kann ein Entgelt fir die StraRen/
Wegfreigabe vereinbart sein.
+ Attraktives Ziel, bzw. attraktiver Rundkurs
+ Derzeit werden nur bestehende Routen und keine neuen Routen
gefordert, da das Angebot bereits ausreichend ist.
o Singletrail

* Nutzungsiibereinkommen zwischen Grundeigentiimer(n) und
einem Vertragspartner, der die Nutzung als Mountainbikestrecke
winscht. (TVB, Gemeinde)

* Im Nutzungsiibereinkommen kann ein Entgelt fir die Wegfreigabe
vereinbart sein.

* Trail mit Schwierigkeitsgrad <=s3

* Bei Trails in der Nahe von Aufstiegshilfen, die den Transport von
Fahrradern ermoglichen, muss auf eine Entflechtung zwischen

Wanderern und Mountainbikern auf den Steigen und auf
Wegquerungen geachtet werden.

+ Liftgesellschaften als Betreiber von Singletrails, Bikeparks und
Downbhillstrecken sind nicht foérderbar (siehe Vertragspartner im
Nutzungstbereinkommen).

Der Landschaftsdienst behalt sich das Recht vor, die Forderung in folgenden
Fallen auszusetzen:

e Routen die fiir mehr als 3 Monate in der Bikesaison gesperrt werden

e Routen deren Beschilderung grobe Mangel aufweist oder nicht den Vorgaben
des MTB-Modells entspricht.

Férderung

¢ Mountainbikeroute

* Forderung neuer Mountainbikerouten derzeit eingestellt
(Ausnahme Liickenschliisse im Biketrail Tirol und wichtige
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Verbindungsrouten an Etappenstandorten)

+ Fur solche Ausnahmefille gilt: € 0,10/Ifm Entgeltzuschuss, wenn
das vereinbarte Entgelt im Nutzungsiibereinkommen zwischen €
0,2 bis 0,4/Ifm betragt

o Singletrails

+ Hohe des Entgeltzuschuss € 0,10/Ifm

» Voraussetzung flir Entgeltzuschuss: das vereinbarte Entgelt im
Nutzungstibereinkommen muss zwischen € 0,1 bis € 0,4/ Ifm
betragen

Erstbeschilderung MTB-Routen und Singletrails

Beschreibung

Ein wichtiger Eckpfeiler des Tiroler Mountainbikemodells ist die tirolweit
einheitliche Beschilderung der offiziellen, durch Nutzungstibereinkommen
abgesicherten Strecken. Diese einheitliche Beschilderung signalisiert den
offiziellen Charakter der Strecke und hat einen wichtigen Lenkungseffekt.

Voraussetzung | ¢ Aufnahme der MTB-Route bzw. des Singletrails in das Tiroler MTB-Modell
e Beschilderung nach den Vorgaben des Tiroler MTB Modells.
Forderung o Nur Erstbeschilderung von offiziellen MTB-Routen und Singletrails

e Kosten der Schilder ohne Stander und Befestigungsmaterial

o Nicht forderbar sind die Errichtungs- und Wartungskosten der Beschilderung,
sowie Erneuerung bestehender Beschilderungen

e Fordersatz: Nettopauschalbetrag pro Schild

e Das Land fordert die Erstbeschilderung aus Mitteln des Tiroler
Tourismusférderungsfonds

e Die Erstbeschilderung von Routen in Bikeparks, die im MTB-Modell Tirol
integriert sind, wird nicht geférdert.
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14 Anhang: Nutzungsiibereinkommen Singletrail/MTB-Route

Anhang 1: Ubereinkommen Singletrail

Anhang 2: Ubereinkommen MTB- Route
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UBEREINKOMMEN
»singletrail®

STAND MAI 2014

abgeschlossen zwischen den Grundeigentiimern:

Tabelle: Grundeigentiimer (,,Verfiigungsberechtigte”)

Name Anschrift Griindstilicks | Weglange Entgelt Unterschrift *)
Nr. (Ifm) (€/a)

Summe

*) Unterschrift des Grundeigentiimers zur Vertragsunterzeichnung

Im Folgenden kurz , Verfligungsberechtigte” einerseits und

Name:

Anschrift:

im Folgenden kurz ”Berechtigter” genannt, andererseits, wie folgt:
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Vertragsgegenstand

Die Verfigungsberechtigten (siehe Tabelle 1) sind Gber die im beiliegenden - einen integrierenden
Bestandteil dieses Vertrages bildenden - Lageplan eingezeichneten Steige verfligungsberechtigt.

Die Verfligungsberechtigten geben die vertragsgegenstidndliche(n) Steiganlage(n) allgemein fiir das
Radfahren zu den in diesem Ubereinkommen angefiihrten Bedingungen frei.

Dem Berechtigten wird das Recht eingerdumt, den/die vertragsgegenstandlichen Steig(e) in
unschadlicher Weise zu markieren und fiir den Fahrradverkehr im Sinne nachstehender Bedingungen
zu adaptieren.

Il
Bedingungen

(1) Die Freigabe des Steiges fur Radfahrer erfolgt auf die Dauer von 3 Jahren in der Zeit vom 1. April
bis zum 31. Oktober jeden Jahres und nach Maligabe einer eingeschrankten Benutzbarkeit des
Steiges (unter Berticksichtigung alpiner Witterungseinfliisse und Gefahren). In dieser Zeit Gbernimmt
der Berechtigte unter Bedachtnahme auf Abs. (5) und (6) die Pflichten als Halter zum Zwecke des
Radfahrens im Sinne des §1319aABGB entsprechend der spezifischen Singletrail-
Schwierigkeitsgrade. Eine automatische Vertragsverlangerung um jeweils ein weiteres Jahr (siehe
Punkt Il Vertragsdauer, Auflosung) ist aus verwaltungstechnischen Griinden vorgesehen.

(2) Das Radfahren ist ausschlielich auf den im beiliegenden Plan eingezeichneten Steigen zuldssig,
die Benlitzung darf nur mit Fahrradern erfolgen, welche durch Muskelkraft fortbewegt werden. Im
Ubergangsbereich von breiten Forst- oder Almwegen zum Steig sind an gut sichtbaren Stellen
spezielle Warnhinweise (Bike-Singletrailregeln) anzubringen.

Achtung! Befahren auf eigene Gefahr, nur mit kontrollierter Geschwindigkeit und auf halbe
Sicht. Steigzustand wird nicht kontrolliert!

e Nimm Riicksicht auf Wanderer, Weidevieh und Wild. Fahre nicht abseits des Steiges und
schlieBe die Weidegatter!

e Achte auf alpine Gefahren!
e Hinterlasse keine Spuren! Abkiirzungen und blockierte Hinterrader beschadigen den Trail
e Alpine Rettungsnummern: 140 oder 112

Veranstaltungen aller Art im Bereich der freigegebenen Steiganlage, wie Radrennen, ORF-
Veranstaltungen etc., sind durch gesonderte Vereinbarungen zu regeln.

Dem Berechtigten bleibt es unbenommen, aufgrund besonderer Gefahren bei der Wegbeniitzung
gesonderte Schiebestrecken festzulegen und diese als solche zu kennzeichnen.
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(3) Vor Eroffnung des allgemeinen Fahrradverkehrs hat der Berechtigte die gegenstdndliche
Steiganlage zu beschildern. Die speziellen Mountainbike-Singletrail-Regeln sind vom Berechtigten am
Steigbeginn auf einer Tafel gut sichtbar anzubringen. Auf diese Regeln ist in allen Bewerbungen der
Singletrails gesondert hinzuweisen (Karten, Folder, Internet, etc.).

[Auf Verlangen der Verfligungsberechtigten hat der Berechtigte bei der Bezirksverwaltungsbehdérde
die Erlassung einer Verordnung nach § 81 Abs. (3) StralRenverkehrsordnung (StVO), wonach
Alpgebiete und Gebiete, in denen der unbeaufsichtigte Weidegang nach altem Herkommen (iblich
ist, von der Verpflichtung zur Beaufsichtigung oder Abzaunung ausgenommen werden, zu erwirken.]

(4) Vom Berechtigten ist vor Beginn der Bikesaison der Steigzustand zu kontrollieren. Allfallige
atypische Gefahren sind jedenfalls zu beseitigen. Der Berechtigte hat die Verfligungsberechtigten
gegen jeden Schadenersatzanspruch aus dem Titel des gefdhrlichen Zustandes des an die
vertragsgegenstandliche Steiganlage angrenzenden forstlichen oder nichtforstlichen Bewuchses
schad- und klaglos zu halten und ihnen die aus einem solchen Grund auferlegte
Schadenersatzleistung samt allen Verfahrens- und Vertretungskosten unverziglich nach
Aufforderung und Nachweis zu ersetzen. Diese Verpflichtung gilt nicht fir den Bereich und auf die
Dauer einer Steigsperre nach Abs. (5) und fiir Schadenersatzanspriiche seitens an der Wald-
bewirtschaftung (einschlieflich Jagd) beteiligter Personen. Sollten die Verfligungsberechtigten die
Zustimmung zu einem Eingriff verweigert haben, steht ihnen Klag- und Schadloshaltung bezliglich der
durch Unterbleiben des Eingriffes verursachten Schaden nicht zu.

(5) Die Verfligungsberechtigten sind berechtigt, im Sinne einschlagiger offentlich rechtlicher
Bestimmungen zur Durchfiihrung von BewirtschaftungsmaBnahmen (einschlieRlich Jagd) auf die
Dauer einer Gefahrenlage den Steig ganz oder teilweise zu sperren und dabei die oben genannten
Kennzeichnungen voribergehend auller Geltung zu setzen. Fir den Bereich und auf die Dauer einer
Steigsperre sind die Verfligungsberechtigten als Steighalter im Sinne des § 1319 a ABGB anzusehen.

In diesen Fallen verzichtet der Berechtigte auf alle Entschadigungen gegenliber den
Verfligungsberechtigten. Die Verfligungsberechtigten werden die Sperren auf das unbedingt
notwendige Ausmal beschranken. Dauert die jeweilige Sperre bis zu 10 Tage und betragt die Anzahl
der Tage mit einer Sperre der Steiganlage bis zu 30 Tage pro Jahr, so verringert sich die
Entgeltsleistung nach Punkt IV. Abs. (1) nicht. Uberschreitet die Dauer der einzelnen Sperre eine
Zeitspanne von mehr als 10 Tagen bzw. betrdgt die Anzahl der Tage mit einer Sperre der Steiganlage
mehr als 30Tage pro Jahr, so verringert sich die Entgeltsleistung nach Punkt IV. Abs. (1)
entsprechend der Zahl der Tage, an denen die Steiganlage fiir die Benltzung durch Radfahrer
gesperrt war.

Fir erforderliche Steigsperren in Folge von Naturereignissen, welche die Befahrbarkeit des Steiges
stark beeintrachtigen, ist der Berechtigte verantwortlich. Das Ausmal} der Kontrollen richtet sich
nach der Nutzungsfrequenz und dem Gefahrenpotential des Steiges .

(6) Die vertragsgegenstandliche Steiganlage und die angrenzenden Flachen sind vom Berechtigten
mindestens einmal jahrlich auf seine Kosten von Abfall zu sdubern.
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(7) Schaden an Sachen der Verfiigungsberechtigten, die im Rahmen der Offnung der vertragsge-
genstandlichen Steiganlage vom Berechtigten, von dessen Leuten oder sonst von ihm Beauftragten
und deren Leuten verursacht werden, hat der Berechtigte unverziglich nach Aufforderung und
Nachweis dem Verfligungsberechtigten zu vergiiten oder vollstandig zu beheben.

(8) Einvernehmlich wird festgehalten, dass im Rahmen des Mountainbikemodells Tirol eine
allgemeine Haftpflichtversicherung (Wegehalter- und Betriebshaftpflichtversicherung) durch den
Tiroler Tourismusférderungsfonds abgeschlossen wurde (Versicherungspolizze-Nummer 2134-
000924-6).

1.
Vertragsdauer, Auflésung

Dieses Ubereinkommen tritt mit dem Tag seiner Unterfertigung durch samtliche Vertragsteile in Kraft
und wird auf die Dauer von 3 Jahren abgeschlossen.

Das Ubereinkommen wird jeweils um ein weiteres Jahr automatisch verlangert, wenn dieses nicht
unter Einhaltung einer Kiindigungsfrist von 3 Monaten zum jeweiligen Vertragsende aufgekindigt
wird. Eine allfallige Kiindigung hat mittels eingeschriebenen Briefs zu erfolgen.

Der Berechtigte darf dieses Ubereinkommen jederzeit kiindigen und hat dann unverziiglich die von
ihm angebrachten Kennzeichnungen und Tafeln zu entfernen, allfillige Schaden zu beheben oder zu
verglten und eine letztmalige Sduberung von Abfall vorzunehmen. Fir allfillige in die Steiganlage
seitens des Berechtigten getatigten Aufwendungen haben die Verfiigungsberechtigten keine
Vergiitung zu leisten. Die Verfiigungsberechtigten kénnen dieses Ubereinkommen jederzeit auch
innerhalb der 3-Jahres-Frist ab Vertragsabschluss kiindigen, wenn der Berechtigte trotz Mahnung
und Setzung einer angemessenen Nachfrist Verpflichtungen aus diesem Vertrag nicht erfiillt.

Bei mehreren Verfligungsberechtigten stehen jedem einzelnen Verfligungsberechtigten die
vorstehend naher beschriebenen Kiindigungsrechte zu.

Iv.
Entschadigung fiir erschwerte Bewirtschaftung

(1) Fur die durch die Rechtseinrdumung nach Punkt I. und Il. dieses Ubereinkommens entstehende
erschwerte Bewirtschaftung und den damit verbundenen erhéhten Aufwand wird ein in Tabelle 1 des
Ubereinkommens festgelegtes jahrliches Entgelt fir den (die) Verfiigungsberechtigte(n), zunéchst
befristet auf drei Jahre, vereinbart.

(2) Dieses Entgelt wird jeweils zum 1. April eines jeden Jahres im Vorhinein zur Zahlung fallig. (Fir
den Fall des Zahlungsverzuges werden 8 % Verzugszinsen pro Jahr vereinbart.) Allfdllige Gutschriften
aus dem Vorjahr aufgrund von Steigsperren laut Punkt Il. Abs. (5) sind auf das Entgelt des Folgejahres
anzurechnen.
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V.
Allgemeine Bestimmungen

1. Samtliche mit der Errichtung und Durchfihrung dieses Vertrages verbundenen Kosten, Geblhren
und Abgaben gehen zu Lasten des Berechtigten.

2. Fir alle Streitigkeiten aus diesem Vertrag wird in I. Instanz die Zustandigkeit des Bezirksgerichtes
.................................... vereinbart.

3. Es wird festgestellt, dass auller diesem schriftlichen Vertrag keine miindlichen Nebenabreden
bestehen. Zusatzliche Nebenabreden sowie allfallige Abdanderungen, Zusatze und Ergdnzungen zu
diesem Vertrag haben nur Giltigkeit, wenn sie schriftlich vereinbart werden. Dies gilt auch fiir das
Abgehen von der Schriftformklausel.

4. Die Uber diesen Vertrag errichtete Urschrift verbleibt bei den Verfligungsberechtigten. Der
Berechtigte erhilt eine Kopie dieses Vertrages.
am

Ort Datum

Siehe Tabelle Grundeigentiimer (Seite 2)

Der (die) Verfligungsberechtigte(n): Der Berechtigte

Zusatzerklarungen

Die unter Punkt Il. Abs. (3) letzter Satz angefiihrte Verordnung der Bezirksverwaltungsbehorde wird
von den Verfligungsberechtigten verlangt und vom Berechtigten eingeholt.
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UBEREINKOMMEN
. MTB- ROUTE*“

STAND MAI 2014

abgeschlossen zwischen

Name:

Anschrift;

im folgenden kurz "Weginhaber” genannt, einerseits und

Name:

Anschrift:

im folgenden kurz "Berechtigter” genannt, andererseits, wie folgt:

VERTRAGSGEGENSTAND

Der Weginhaber

Name:

ist Uber die im beiliegenden, einen integrierenden Bestandteil dieses Vertrages

bildenden Lageplan eingezeichneten Wege verfugungsberechtigt.

Gemeinde:

Bezeichnung der Wege:

Wegnummer It. Weginventur LFD:

Grundparzellen:

Wegldange (Ifm)




Ubereinkommen , MTB-Route”

Der Weginhaber gibt die vertragsgegenstandliche(n) Weganlage(n) allgemein fir

das Radfahren zu den in diesem Ubereinkommen angefUhrten Bedingungen frei.

Dem Berechtigten wird das Recht eingerGumt, den/die vertragsgegenstandlichen
Weg(e) in holzunschdadlicher Weise zu markieren und fUr den Fahrradverkehr im Sinne

nachstehender Bedingungen zu adaptieren.

BEDINGUNGEN

(1) Die Freigabe des Weges fur Radfahrer erfolgt auf die Dauer von 3 Jahren in der
Zeit vom 1. April bis zum 31. Oktober jeden Jahres. In dieser Zeit Ubernimmt der
Berechtigte unter Bedachtnahme des Abs. 5. und 6. die Pflichten als Halter zum
Iwecke des Radfahrens im Sinne des § 1319 a ABGB. Eine automatische
Vertragsverlngerung um jeweils ein weiteres Jahr (siehe Punkt lll Vertragsdauer -

Auflésung) ist aus verwaltungstechnischen Gronden vorgesehen.

(2) Das Radfahren ist ausschlieBlich auf den im beiliegenden Plan eingezeichneten
Wegen zuldssig, die BenUtzung darf nur mit Fahrrddern erfolgen, welche durch
Muskelkraft  fortbewegt werden. Veranstaltungen aller Art im Bereich der
freigegebenen Weganlage, wie Radrennen, ORF-Veranstaltungen etfc. sind durch

gesonderte Vereinbarungen zu regeln.

(3) Vor Eréffnung des allgemeinen Fahrradverkehrs hat der Berechtigte die
gegenstdndliche Weganlage auf seine Kosten - entsprechend dem gegebenen
Schwierigkeitsgrad - in einen tauglichen Zustand zu versetzen sowie zu beschildern
und sie wdhrend des oben genannten Zeitraumes in einem solchen Zustand zu
erhalten. Dies schlieBt eine regelmdBige, mindestens einmal pro Monat
durchzufUhrende, Kontrolle ein. Die Mountainbike-Regeln sind vom Berechtigten am
Wegbeginn auf einer Tafel gut sichtbar anzubringen.

[Auf Verlangen des Weginhabers hat der Berechtigte bei der Bezirksverwaltungsbehdrde die Erlassung einer Verord-
nung nach § 81, Abs.3 StraBenverkehrsordnung (StVO), wonach Alpgebiete und Gebiete, in denen der

unbeaufsichtigte Weidegang nach altem Herkommen Ublich ist, von der Verpflichtung zur Beaufsichtigung oder

Abzdunung ausgenommen werden, zu erwirken.]
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(4) Weiters hat der Berechtigte den an die vertragsgegenstdndliche Weganlage
angrenzenden forstlichen und nichtforstlichen Bewuchs vor der Offnung fUr den
allgemeinen Fahrradverkehr nach Zif.1 und wahrend des freigegebenen Zeitraumes
mindestens einmal pro Jahr auf seinen fur die Wegbenutzung ungefdhrlichen Zu-
stand zu kontrollieren und erkennbare Gefdhrdungen auf eigene Kosten zu
beseitigen. Eingriffe in den Bewuchs oder den Bodenzustand bedurfen -
ausgenommen bei Gefahr in Verzug - der Zustimmung des Waldeigentimers; kann
die Gefdhrdung nicht sofort beseitigt werden, hat der Berechtigte erkennbar vor ihr
zu warnen und erforderlichenfalls die WegbenUtzung zu sperren. Der Berechtigte hat
den WaldeigentUmer und dessen Leute gegen jeden Schadenersatzanspruch aus
dem Titel des gefdhrlichen Zustandes des an die vertragsgegenstdndliche
Weganlage angrenzenden forstlichen oder nichtforstichen Bewuchses schad- und
klaglos zu halten und Ihnen die aus einem solchen Grund auferlegte
Schadenersatzleistung samt allen Verfahrens- und Vertretungskosten unverziuglich

nach Aufforderung und Nachweis zu ersetzen.

Diese Verpflichtung gilt nicht fir den Bereich und auf die Dauer einer Wegsperre
nach Zif. 5 und fOr Schadenersatzanspriche seitens an der Waldbewirtschaftung

(einschlieBlich Jagd) beteiligter Personen. Sollten die Wald-,  Alm- und

WieseneigentUmer die Zustimmung zu einem Eingriff verweigert haben, steht ihm

Klag- und Schadloshaltung beziglich der durch Unterbleiben des Eingriffes

verursachten Schaden nicht zu.

(5) Der Weginhaber ist berechtigt, die gegenstdndliche Weganlage aus
Sicherheitsgrinden im Sinne der gesetzlichen Bestimmungen, insbesondere dem § 34
Forstgesetz bzw. § 3 Abs. 2 GuUter- und Seilwege-Verordnung zur DurchfUhrung von
BewirtschaftungsmaBnahmen  (einschlieBlich  Jagd) auf die Dauer einer
Gefahrenlage ganz oder teilweise zu sperren und dabei die oben genannten
Kennzeichnungen voribergehend unkenntlich zu machen und auBer Geltung zu
setzen. FUr den Bereich und auf die Dauer einer Wegsperre ist der Weginhaber als

Wegehalter im Sinne des § 1319 a ABGB anzusehen.

In diesen Fdllen verzichtet der Berechtigte auf alle Entschddigungen gegentber dem
Weginhaber. Der Weginhaber wird die Sperren auf das unbedingt notwendige

AusmalB beschrénken. Dauert die jeweilige Sperre bis zu 10 Tage und befragt die

3
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Anzahl der Tage mit einer Sperre der Weganlage bis zu 30 Tage pro Jahr, so
verringert sich die Entgeltsleistung nach Punkt IV. 1. nicht. Uberschreitet die Dauer der
einzelnen Sperre eine Zeitspanne von mehr als 10 Tagen bzw. betragt die Anzahl der
Tage mit einer Sperre der Weganlage mehr als 30 Tage pro Jahr, so verringert sich
die Entgeltsleistung nach Punkt IV. 1. entsprechend der Zahl der Tage, an denen die

Weganlage fur die BenUtzung durch Radfahrer gesperrt war.

FUr erforderliche Wegsperren in Folge von Naturereignissen, welche die Befahrbarkeit

des Weges stark beeintrdchtigen, ist der Berechtigte verantwortlich.

(6) Der Weginhaber verpflichtet sich die vertragsgegenstdndlichen Wege nach
auftretenden Sché&den im Zuge von Naturereignissen (Starkniederschldgen,
Vermurung, UnterspUlungen, etc.) bzw. nach Beschddigungen des Weges im Zuge
einer forstlichen Bringung insoweit instand zu setzen, als dies fUr seine betrieblichen

Iwecke erforderlich ist.

(7) Die vertragsgegenstdndliche Weganlage und die angrenzenden Fldchen sind

vom Berechtigten mindestens einmal jahrlich auf seine Kosten vom Abfall zu sGubern.

(8) Sché&den an Sachen des Weginhabers bzw. GrundeigentUmers - die im Rahmen
der Offnung der vertragsgegensténdlichen Weganlage vom Berechtigten, von
dessen Leuten oder sonst von ihm Beauftragten und deren Leuten verursacht
werden, hat der Berechtigte unverziglich nach Aufforderung und Nachweis dem

Weginhaber bzw. GrundeigentUmer zu verguten oder vollst&ndig zu beheben.

(?) Einvernehmlich wird festgehalten, dass eine allgemeine Haftpflichtversicherung
(Wegerhalter- und Betriebshaftpflichtversicherung), welche auch Schéaden,
verursacht  durch  den  forstichen und  nichtforstichen  Bewuchs und

BewirtschaftungsmaBnahmen entlang des Weges, miteinschlieBt, zZur

Risikoabdeckung durch den Tiroler Tourismusférderungsfonds abgeschlossen wurde
und somit dem Weginhaber keine Uber seine in diesem Vertrag hinausgehende

Haftung als Wegehalter in finanzieller Hinsicht trifft.
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VERTRAGSDAUER, AUFLOSUNG

Dieses Ubereinkommen tritt mit dem Tag seiner Unterfertigung durch sémiliche

Vertragsteile in Kraft und wird auf die Dauer von 3 Jahren abgeschlossen.

Das Ubereinkommen wird jeweils um ein weiteres Jahr automatisch verléngert, wenn
dieses nicht unter Einhaltung einer KUindigungsfrist von 3 Monaten zum jeweiligen
Vertragsende aufgekindigt wird.

Der Berechtigte darf dieses Ubereinkommen jederzeit 16sen und hat dann
unverziglich die von ihm angebrachten Kennzeichnungen und Tafeln zu entfernen,
allféllige Schaden zu beheben oder zu verguten und eine letztimalige SGuberung von
Abfall vorzunehmen. FUr allfdllige in die Weganlage seitens des Berechtigten ge-

tatigten Aufwendungen hat der Weginhaber keine Abldse zu leisten.

Der Weginhaber kann dieses Ubereinkommen jederzeit auch innerhalb von drei
Jahren ab VertragsabschluB 16sen, wenn der Berechtigte frotz Mahnung und Setzung
einer angemessenen Nachfrist eine Verpflichtung aus diesem Vertrag nicht erfUllt

(z.B.: die Schad- und Klagloshaltung).

FUr bestehende Verpflchtungen aus diesem Vertrag, welche vor dem
rechtswirksamen Ausscheiden des Berechtigten aus diesem Ubereinkommen
entstanden sind, insbesondere wegen allfdlliger Schadenersatzanspriche dritter
Personen an den GrundeigentUmer aufgrund erlittener Schdden infolge des
gefdhrlichen Zustandes des an die Weganlage angrenzenden forstlichen und

nichtforstichen Bewuchses und der BewirtschaftungsmaBBnahme, haftet der

Berechtigte bis zur vollstandigen Tilgung dieser Schadenersatzanforderungen weiter.
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IV.

ENTGELT

(1) FOr die durch die Rechtseinrdumung nach Punkt |. und II. dieses Ubereinkommens
sowie die damit verbundene bzw. zu erwartende Bewirtschaftungserschwernis und
den erwarteten erndhten Aufwand, wird ein jahrliches Gesamtentgelt in Hohe von

pro Laufmeter der Weganlage zundchst befristet auf drei Jahre, vereinbart.

(2) Dieses Entgelt wird jeweils zum 1. April eines jeden Jahres im vorhinein zur Zahlung
falig. (FUr den Fall des Zahlungsverzuges werden 8 % Verzugszinsen pro Jahr
vereinbart.) Allfélige Gutschriften aus dem Vorjahr aufgrund von Wegsperren laut

Punkt II. 5. sind auf das Entgelt des Folgejahres anzurechnen.

(3) Dieses Entgelt wird nach den vom Osterreichischen Statistischen Zentralamt
verlautbarten Verbraucherpreisindex 1986 (VPI 1986 = 100) wertgesichert. Demnach
erhdht oder vermindert sich das vereinbarte Entgelt im selben Verhdaltnis, wie sich der
VPl 1986 im Verhdlinis zu der fUr den zweitvorausgegangenen Monat des Ver-
tragsabschlusses verlautbarten Indexzahl erhndht oder vermindert. Sollte diese
Indexberechnung durch das genannte Institut nicht mehr verdffentlicht werden,
dann gelten die Bestimmungen jener Stelle, durch welche dieses Amt ersetzt wird. Ist
dies nicht der Fall, sind letzten Endes die Leistungen - falls die Vertragsparteien nicht
in beiderseitigem Einvernehmen einen entsprechenden anderen Wertmesser
festlegen - von einem gerichtlich beeideten SachverstGndigen nach den gleichen
Grundsdtzen zu berechnen, wie sie fUr die Indexberechnung zuletzt maBgeblich

waren.

V.
ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN
(1) S&dmtliche mit der Errichtung und DurchfUGhrung dieses Vertrages verbundenen

Kosten, GebUhren und Abgaben gehen zu Lasten des Berechtigten.

(2) FUr alle Streitigkeiten aus diesem Vertrag wird in . Instanz die Zustdndigkeit des

Bezirksgerichtes vereinbart.
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(3) Es wird festgestellt, dass auBer diesem schriftichen Vertrag keine mundlichen
Nebenabreden bestehen. Zusdtziche Nebenabreden sowie  allfdllige
Abdnderungen, Zusatze und Ergénzungen zu diesem Vertrag haben nur Gultigkeit,
wenn sie schriftlich vereinbart werden. Dies gilt auch fur das Abgehen von der

Schriftformklausel.

(4) Die Uber diesen Vertrag errichtete Urschrift, verbleibt beim Weginhaber. Der

Berechtigte erhdlt eine Kopie dieses Vertrages.

am

Ort Datum

Der Weginhaber Der Berechtigte

Dieses Ubereinkommen wurde in Zusammenarbeit der Landeslandwirtschaftskammer mit der Landesforstdirektion
Tirol und unfer Einarbeitung der Stellungnahmen der Osterreichischen  Bundesforste, des  Tiroler
Waldbesitzerverbandes und begleitender Rechtsberatung durch die Prdasidialabteilung IV des Amtes der Tiroler

Landesregierung erarbeitet.

Zusatzerkldrungen

Die unter Punkt ll. Abs. (3) letzter Satz angefUhrte Verordnung der

Bezirksverwaltungsbehdérde wird vom Weginhaber verlangt und vom Berechtigten

eingeholt.



